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HELMUT KOHLBERGER

XIV. Internationaler Modellbahn-Wetthewerb 1967

#Ostrava — Bezirksstadt, viertgrofite Stadt der CSSR,
grifites Zentrum der Kohlenfiérderung und des Hiitten-
wesens in der CSSR, unweit der Grenze zur Volksre-
publik Polen gelegen, Verkehrsknotenpunkt, von meh-
reren modernen Satellitenstddten umgeben.” Das etwa
4Bt sich in jedem neuen Lexikon oder Reisefiihrer {iber
die bedeutende Industriemetropole unseres siidlichen
Nachbarlandes, iiber Ostrava, nachlesen. Der interes-
sierte und gewissenhafte Modelleisenbahner jedoch
miiBlte sich jetzt sofort hinter diesem Stichwort einen
eigenen Vermerk eintragen, der ungefdhr folgenden
Wortlaut haben diirfte: ,Austragungs- und Veranstal-
tungsort des XIV. Internationalen Modelleisenbahn-
Wettbewerbes, des zweiten dieser Art auf dem Boden
der CSSR."

Viel mehr iiber diese Bergarbeiterstadt wuliten wir, die
wir als Delegation des Deutschen Modelleisenbahn-
Verbands dorthin fuhren, auch nicht. So traten wir
gespannt und voller Erwartungen an einem schonen
Herbsttag unsere Tagesreise iiber Praha, Pardubice,
Ceska Trebova und Prerov nach Ostrava an. Hunderte
von Kilometern fuhren wir iiber die Haupt-Magistrale
der CSD in einem Schnellzug, geférdert von einer Ellok
der Baureihe E 499. Exprefziige des internationalen
Verkehrs mit klangvollen Namen, wie ,Hutnik® und
w»Polonia® begegneten uns. Schon die Anreise war also
fiir uns ein schones, interessantes Erlebnis mit vielen
bleibenden Eindriicken. Selbstverstindlich fithrte uns
gleich am anderen Morgen der Weg zum Ausstellungs-
gelinde im ,Park der Kultur und Erholung der Stadt
Ostrava“, genannt auch ,Schwarze Wiese“. Moderne,
geschmackvolle Pavillons boten fiir die Veranstaltung
ein hervorragendes Domizil. Mitten in der GroBstadt,
unweit von Kohlenschiachten und einem Hiittenwerk
gelegen, war es immer ein Anziehungspunkt von vie-
len interessierten Modelleisenbahnern und von Schau-
lustigen.

Die Jury des XIV. Internationalen Modelleisenbahn-
Wettbewerbs setzte sich wie folgt zusammen:

Vorsitzender: Karel Supik, CSSR

CSSR Evzen Orlich
Botivoj Grye

DDR Helmut Kohlberger
Hansotto Voigt

VR Ungarn Agostin Temesi
Zoltan Frey

VR Polen Z. Pocniardowski

Z. Wojtowicz.

Sie hatte eine harte Arbeit vor sich, galt es doch, ins-
gesamt 246 Modelle der verschiedenen Alters- und Bau-
gruppen sorgfiltig und gewissenhaft zu priifen und zu
bewerten. Dall diese Arbeit reibungslos und ziigig ge-
schafft werden konnte, war vor allem dank der vor-
bildlichen Organisation durch die tschechoslowakischen
Modellbahnfreunde méglich. Die der Jury vorgestellten
Modelle verteilten sich wie folgt auf die einzelnen Lin-
der: 180 Stiick CSSR, 36 Stiick DDR, 22 Stiick Polen und
8 Stiick Ungarische Volksrepublik. Hierbei ist zu be-
riicksichtigen, dall natiirlich immer aus dem jeweiligen
Veranstalterland eine groBere Anzahl Bewerber vor-
liegen. Durch die Bezirkswettbewerbe in der DDR war
aulflerdem schon eine gewisse Vorauswahl getroffen
worden.
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Der Bewertungsmodus entsprach voll und ganz den
internationalen Bedingungen, wie sie von uns seit Jah-
ren mit Erfolg angewendet werden und wie sie im
Aufruf zu diesem Wettbewerb auch versffentlicht wur-
den. Besonders interessant war fiir uns auch die Auf-
teilung der Modelle auf die einzelnen NenngréBen:
In 199 Fillen wetteiferten die Modelleisenbahner in
HO0, 31mal war die Nenngriofie TT vertreten und 9mal
die ,kleinste Grofle* N, der Rest von sieben Modellen
fiel auf die klassische Nenngrofe 0. Inwieweit dieses
Zahlenmaterial einen realen Uberblick auf die Ver-
teilung der Modelleisenbahner auf die verschiedenen
NenngroBen zuldBt, ist schwer zu sagen. Dennoch mei-
nen wir, dall das Verhiltnis von TT :H0O=1:6, zu-
mindest was den Selbstbau betrifft, weitgehend den
tatsiichlichen Verhiltnissen nahekommen diirfte. Auch
von dieser Seite gesehen, ist ein solches internationales
Kriftemessen duferst aufschluBireich.

Welche Erfolge hatten nun aber die DDR-Teilnehmer
am XIV. Internationalen Modelleisenbahn-Wettbewerb
zu verzeichnen? In Ostrava wurden insgesamt folgende
Preise vergeben: 13 erste Preise, 15 zweite Preise, 14
dritte Preise und schlieBlich noch 13 Ehrenpreise. Die
DDR konnte hiervon drei erste Preise, drei zweite, drei
dritte und finf Ehrenpreise ins Land holen und be-
legte damit in der offiziellen Linderwertung hinter
der fithrenden CSSR und vor Polen und Ungarn den
zweiten Platz, Der Modellbahnfreund Dobnitz aus Lim-
bach fertigte in TT in der Seniorengruppe ein Modell
der E 03 und erhielt den einzigen ersten Platz bei den
Triebfahrzeugen fiir die DDR. Den niichsten ersten
Preis sicherte Herr Tschepke aus Berlin mit H0-Wagen-
modellen (Frisuren), und schlieflich Herr Scheffler aus
Dresden erzielte den dritten ersten Preis mit einem
Giiterschuppen in der Nenngrifie HO. Auch die drei
zweiten Preise der DDR-Teilnehmer verteilen sich &hn-
lich auf die einzelnen Kategorien: Ein HO0-Triebfahr-
zeug (Frisur einer BR 57), ein Wagenmodell in HO und
ein Gebidudemodell in HO. Bei den drei dritten Preisen
fielen zwei auf Triebfahrzeuge und einer auf ein Ge-
biudemodell. Es ist also festzustellen, dall unsere Preis-
triger sich lber die wichtigsten Modellbau-Kategorien,
niamlich Triebfahrzeuge, Wagen und Hochbauten, er-
strecken. Es darf jedoch von uns Kkeineswegs unter-
schitzt bzw. ilibersehen werden, daBl wir dieses Mal in
Ostrava — und dies vor allem in der Gruppe A ,Trieb-
fahrzeuge* — vom Niveau her gesehen nicht so gute
Arbeiten aus unserer Republik aufzuweisen hatten, wie
das sonst immer der Fall war. Im Jahre 1968 steht vor
uns allen eine ganz besonders grofle und wichtige Auf-
gabe: Der XV. Internationale Modelleisenbahn-Wett-
bewerb wird als Jubildumsveranstaltung in unserem
Lande stattfinden. Unsere langjihrigen auslindischen
Freunde wollen uns damit eine Anerkennung dafiir
zollen, dafl schliefilich aus unserer Republik heraus die-
ser grofe, alljihrlich stattfindende Wettbewerb seinen
Wez in die Welt machte. Es sollte daher fiir jedes
Verbandsmitglied und fur jeden Modellbahnfreund
eine Ehre und zugleich eine Verpflichtung sein, tatkraf-
tiz bei der guten Vorbereitung dieser GrolBveranstal-
tung mitzuwirken, sei es als Organisator oder als Ak-
tiver.

(Der Bildbericht vom XIV. Internationalen Modellbahn-
Wettbewerb in Ostrava wird im Heft 1/1968 verdffent-
licht.)
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HANSOTTO VOIGT, Dresden, WeiBer Hirsch

Modellbahnzubehor
auf der
Leipziger Herhstmesse 1967

Bild 2 Behelfsmdfiger Giiterschuppen in der Nenngrifie HO.
Hersteller: Herbert Franzke KG.

Bild 3 Zweistdndiger Lokschuppen in der Nenngrifie N. Her-
steller: Herbert Franzke KG.

Kieswerk in der
Nenngrofe TT. Hersteller: Herbert Franzke KG.

Bild | Elektromechanisch angetricbenes

Um es gleich vorauszuschicken: Echte Neuheiten ge-
geniiber dem auf der Frihjahrsmesse gezeigten
Sortiment an Modellbahnzubehdr konnte man bei
einem Messerundgang im Petershof nur schwer ent-
decken. Die Hersteller sind bestrebt, ihre Erzeugnisse
fiir die neu beginnende Saison termingerecht zu liefern
und vertrosten die Kdufer auf die Friihjahrsmesse.

Neue Modelle zeigte die Firma Franzke KG (TeMos),
und zwar einen Bahnhof in der Nenngrife TT in
modernem Baustil, der recht ansprechend ausgefallen
ist. Es ist kein verkleinerter Grofistadtbahnhof, son-
dern ein nettes Empfangsgebdude, das gut zu einer
Bahnhofsanlage mittlerer Grofie palt. Fiur die Nenn-
groBle HO gibt es einen Behelfsgiiterschuppen, bei dem
man den Kasten eines ausgedienten gedeckten Giiter-
wagens auf Steinsockel gestellt hat: Eine nette Idee,
platzsparend und fiir die Nebenbahn geeignet. Die
Anhénger der Nenngrifie N konnen mit einer hiibschen
Dieseltankstelle ihre Anlage bereichern. Ebenfalls fir
die NenngriéBBe N zeigte OWO als Neuheit verschiedene
Wochenendhiuser, eine Bergkirche und ein Vorstadt-
haus, wihrend in der Nenngrofie TT nur ein kleines
Fertighaus als Neuheit fiir das 2. Halbjahr 1967 be-
zeichnet ist. Das bisherige Sortiment ist allerdings
reichhaltig, und die Modelle diirfen als gut gelungen
bezeichnet werden, Das Gesagte gilt gleichfalls auch
fiir die netten TT-Modelle, Von der Firma Scheffler
erfuhren wir mit Bedauern, dall die Produktion ihrer

‘Gebdudemodelle eingestellt worden ist, Als Ausgleich

wurde eine Neuheit vorgefiihrt, die die Firma Scheffler
gemeinsam mit der Firma Klotzner entwickelt hat:
Eine Bahnschranke, die sich wie im Grofien langsam
offnet und schliefit. Die Bewegung wird von einem
Getriebe abgeleitet, das von einem kleinen Elektromotor
angetrieben wird. Der Antrieb kann sowohl ,unterflur®
als auch auf der Anlagenplatte montiert werden. In
diesem Fall mufl er durch ein Héauschen, Holzstofl oder
dhnliches getarnt werden. Die Firma Scheffler hat sich
auf die Herstellung verschiedenfarbiger Gelindematten
spezialisiert.

Bei der Firma Auhagen war das bisherige Gebiude-
sortiment nicht erweitert worden.

Zur Belebung unserer Anlagen dienen Figuren und
Straflenfahrzeuge, Sehr ansprechende Figuren in allen
Varianten und in den verschiedenen Nenngroflen gab

(Fortsetzung Seite 352)
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Bild 5 Dieseimnkslelic in der Nenn-
grope N- Hersteller: Herbert Franzke KG.
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es bei der Firma Dahmer zu sehen, aber das gleiche
Sortiment war bereits zur Frihjahrsmesse ausgestellt.
Dagegen konnte man bei ESPEWE (Spezialprigewerke
Annaberg-Buchholz) einige echte Neuheiten bei den
StraBenfahrzeugen bewundern, Da war das Modell
cines Robur-Kastenwagens zu sehen, dessen hintere
Tiir sich 6ffnen liefl, um den Vorgang der Beladung des
Fahrzeugs auf der Anlage darzustellen, Sehr vielseitig
verwendbar ist ein Tieflade-Anhiinger, der an die
schwere Zugmaschine gekuppelt werden kann: deko-
rativ zwei Armee-Fahrzeuge, darunter ein Anhédnger
mit einer groBen silberglinzenden Rakete aus Spritz-
guBl. Die beliebten Oldtimer-Autos sind jetzt auch in
Geschenkpackungen zu haben. Diese Straflenfahrzeuge
sind passend zur Nenngrofle HO.,

Bild 7 Schaltpult mit Riickmel-
dung. Hersteller: Firma Gerhard
Hruska,

Modellbahnzubehor
auf der

Leipziger Herbstmesse
1967

Bild 8 Vorstadthaus in der Nenn-
gréofe TT. Hersteller: VEB Ver-
einigte Erzgebirgische Spielwaren-
werke VERO Olbernhau (OWO).

Bild 9 Fertighaus in der Nenn-
gréifje TT. Hersteller: VEB Ver-
einigte Erzgebirgische Spielwaren-
werke VERO Olbernhau (OWO).
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Dicht umlagert war der Stand von der englischen
Firma Matchbox, die ein grofies Sortiment der ver-
schiedensten Autotypen, darunter auch viele Old-
timer, ausgestellt hatte. Leider war nicht zu erfahren,
welche Modelle importiert werden und zum Verkauf
in unsere Fachgeschifte gelangen.

Unter Modellbahnzubehor sind aullerdem Briicken,
Fahrleitung fiir elektrifizierte Strecken und die ver-
schiedenen Arten von Signalen zu rechnen. Leider gab
es in diesem Sektor der Herbstmesse keine Neuheiten.
Lediglich wurde auf dem Stand der PGH-Modellbau
Plauen mitgeteilt, daB die verwendeten Fahrleitungs-
driihte jetzt aus vernickeltem Stahldraht hergestellt
wiirden, weil dadurch die Drahtdicke schwicher ge-
halten und das modellmilBige Aussehen wverbessert

10

wird. Diese Fahrleitung gibt es in den NenngréBen HO
und TT.

Zum SchluB soll noch ein Zubehirteil erwithnt werden,
das in den Ausstellungsanlagen der Firma Zeuke &
Wegwerth KG erstmalig in Betrieb gezeigt wurde,
dessen Anwendung aber nicht auf TT beschrinkt, son-
dern fiir alle Nenngriflen geeignet ist. Es handelt sich
um einen mit einem verstellbaren Bimetall-Regler aus-
geriisteten Zeitschalter. Mit ihm Lkonnen Schaltvor-
ginge verzogert werden, so beispielsweise fidhrt eine
Lok nicht sofort an, sobald ein Signal auf ,Fahrt frei“
gestellt worden ist, sondern erst nach einer Zeitpause,
deren Dauer verindert werden kann, Der Zeitschalter
kann ohne zusiitzliche Lotarbeit mit dem Zeuke-Schalt-
relais zusammengesteckt werden,

Bild 10 Entkupplungsgleis in der Nenngriifie H0. Hersteller: VEB
Piko.

Bild 11 Prellboeck mit beleuchtetem Gleissperrsignal in der Nenn-
gréfe N. Hersteller: Firma Rolf Kldtzner,

Bild 12 Zeitschalter von der Firma Zeuke & Wegwerth KG.

Bild 13 Rakete auf Autolafette in der Nenngrifie HO. Hersteller:
VEB Spezialpridgewerke Annaberg-Buchholz.
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Modellbahnzubehor
auf der
Leipziger Herbstmesse 1967

Bilder 14 bis 19 Strafenfahrzeugmodelle der englischen Firma
Matchbox,

Fotos: Werkfoto (11), Manfred Gerlach (8)

pIAL
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HERMANNFRIED MESS, Bod Berka

Goethe und die Eisenbahn

Umegeben von handschriftlichen Proben Goethes aus
seinem Bildungsroman ,Wilhelm Meister*, in denen
er sich zu Erziehung, handwerklichen und wirtschaft-
lichen Problemen seiner Zeil anregend dullert, steht im
ersten Stockwerk der zeitgeschichtlichen Abteilung
neben Goethes Wohnhaus am Frauenplatz zu Weimar
ein Eisenbahnmodell. Dieses slellt den ersten Dampfzug
der Liverpool-Manchester-Eisenbahngesellschaft dar,

Die Lokomotive soll nach der Aufschrift die ,Rocket”
darstellen, obwohl sie mit ihrem plumpen Bau mehr
der ihr folgenden ,Northumbrian® #hnelt, mit deren

sieben Typengeschwistern am 15. September 1830 der
regelmiilige Betrieb dieser Eisenbahn eroffnet wurde.
hat eine steilere

Die ,Rocket* war viel zierlicher,

Bild 1 Gocethe. Pause
einer Vergriflerung vom
Kopf des Goethe-Schil-
ler-Denkmals in Weimar.
verdndert um die t(ypi-
schen Gesichisziige des
Gemiildes von  Josef
Stieler (1828)

Zylinderlage und eine vom Kessel abgesetzte Feuer-
biichse, zudem war ihr Schlepptenderkasten aus Holz
gebaut. Der Personenwagen stammt noch aus der Zeit
des Pferdebetriebes, wie er aul der ersten offentlichen
Eisenbahn von Stockton nach Darlington seit 1825
iiblich war, denn er hat einen Gabeldeichselansatz.
Dieser Wagen wurde nur als Sonderwagen eingesetzt.
Da das Modell, welches der Griflenordnung zwischen
den Nenngrofien 0 und 1 entspricht, nicht auf Schienen
steht und in seiner Wirklichkeitstreue grofle Wiinsche
offen laBt, ist es nur als Andenken zu bewerten. Es
wurde Goethe wvon einem englischen Verehrer ge-
schenkt, wann und wvon wem ist leider nicht {iber-
liefert, da sich der Beschenkte nicht schriftlich dar-
iber gedulert hat.

Nach einer Tagebucheintragung Goethes vom 12. Okto-
ber 1829 hat der Harfenbauer Johann Andreas Stumpff
aus London ,eine vorlidufige Gabe" geschickt, ,um sein
Dasein anzukiindigen®. In dieser Gabe wird das Eisen-
bahnmodell vermutet, weil der aus Ruhla stammende
Instrumentenbauer in seiner Freizeit Modelle von
Dampimaschinen baute und gern bastelte. Schon 1824
und 1827 hatte Stumpff in Anhénglichkeit an die Dich-
tung seiner Muttersprache und in besonderer Ver-
ehrung Goethes bei ihm in Weimar Besuch gemacht.
Im Gespriich stellte es sich auch heraus, daB Stumpff
seit Jahren poetische Versuche machte (er schrieb seine
Verse in der Werkstatt aul glatt gehobelte Abfallbrett-
chen). Goethe erreichte es, dafl sein Gast ihm ein Ge-
dicht auf die Dampfmaschine vortrug, welches ihm so
gut gefiel, dafi er es mit kleinen Korrekturen in der von
seiner Schwiegertochter Ottilie von Goethe herausge-
gebenen Zeitschrift ,Das Chaos" zum Abdruck brachte,
Goethe schenkte das Eisenbahnmodell seinen beiden
damals elf und neun Jahre alten Enkeln Walter und
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Wolfgang zum Spielen. Aus diesem Verhalten miilite
man schlieBen, daBl Goethe der Eisenbahn keine be-
sondere Bedeutung zumall, was ihm auch die meisten
seiner gebildeten Zeitgenossen nicht i{ibel genommen
hitten, da es ja noch keine Eisenbahn in Deutschland
gab. Wer aber so vorschnell urteilt, kennt Goethes
weitreichende Anteilnahme an den Errungenschaften
seiner Zeit nicht,

Zu dem an seinem 79, Geburtstag (28. August 1827) als
Gratulant in Weimar erschienenen Konig Ludwig I. von
Bayern sagte Goethe gelegentlich: ,Ein schnelles Be-
férderungsmittel ist die Eisenbahn, um von einem Ort
zum anderen versetzt zu werden, aber das Innere der
Stiddte umgeht sie, als wenn sie nicht bestinden, und
vom GenulBl der schonen Natur kann nicht die Rede
sein; einer eingepackten, willenlosen Ware gleich,
schieBt durch die schonsten Naturschonheiten der
Mensch, Linder lernt er keine mehr kennen“.!) Hier
denkt Goethe noch ganz in den Vorstellungen der Post-
kutschenzeit und befiirchtet, dall die Reisenden mit der
zunehmenden Schnelligkeit und Beguemlichkeit fiir die
Natur- und Bauschénheiten der Fahrt teilnahmslos
werden. Aber snobistische Reisende, die iiberall ge-
wesen sind, aber nichts wirklich kennen, welche aller-
dings Goethe verhafit sind, hat es zu jeder Zeit gegeben
und gibt es heute im Zeitalter des Autos und Flugzeugs
genug. Sicher schwebte ihm diese Gefahr der Verober-
A#chlichung des Menschen durch das neue .schnelle®
Verkehrsmittel vor.

Im Frithjahr 1828 schrieb Goethe eine Besprechung
des Bandes 1 der ,Monatsschrift der Gesellschaft des
vaterlindischen Museums in Béhmen* (Prag 1827).
Darin heifit es unter anderem: ,Die bohmische Gesell-
schaft der Wissenschaften, die patriotisch-6konomische
Gesellschaft, die Gesellschalt des vaterlindischen
Museums, das polytechnische Institut, Aktiengesell-
schaften und andere Vereine zu gemeinniitzigen Zwek-
ken zeigen sich nach den verschiedensten Richtungen
tatig, fiir Eisenbahnen, Kettenbriicken wird gesorgt,
Wollmérkte werden angeordnet“?)., Unter diesen Eisen-
bahnen sind allerdings noch Pferdebahnen zu ver-
stehen, deren erste aul europiiischem Boden von Linz
nach Budweis am 30. September 1828 erdffnet wurde.

1) Biedermann ,Goethes Gespriiche", 2, Ausg., Bd. 3, Seite 426
2) Goethes Werke, Weimarer Ausg.,, Abt. I, Bd, 42, 1, S. 38

-«-mehr und mehr gefragt
weil die Bougrofle stimmt!
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nild 2 Geschenk an Goethe: Freles Modell der englischen
Dampfeisenbahn Liverpool—Manchester,

Abdruck mit Genehmigung der Nationalen Forschungs- und
Gedenkstitten der klassischen deutschen Literatur in Weimar
(Gucthe-Nationalmuseum)

Als sich Goethe am 23. Oktober 1828 mit seinem Mit-
arbeiter Johann Peter Eckermann iiber seine Wiinsche
filr Deutschlands Zukunft unierhiilt, sagt er in einer
lingeren Ausfithrung auch den einen Satz: ,Mir ist
nicht bange, daB Deutschland nicht eins werde; unsere
guten Chausseen und kiinftigen Eisenbahnen werden
schon das Ihrige tun®.3) Wenn wir bedenken, dafB} die
erste deutsche Eisenbahn dreiundeinhalb Jahre nach
seinem Tode in Betrieb genommen wurde, dal aber
diese wie viele ihrer Nachfolgerinnen nur kleinstaat-
lichen Charakter hatten und erst am 18. August 1840
mit der Magdeburg—Halle—Leipziger Eisenbahn die
erste grenziiberschreitende deutsche Eisenbahn in Be-
trieb genommen wurde, so ist diese Bemerkung Goethes
ein seherisches Wort, das sich voll und ganz erfiillt
hat, Wir spiiren, daBl des Dichters vielbewegte und
vielangeregte Gedankenwelt ihr anfingliches schrofles
Urteil iiber die Eisenbahn abgelegt hat. Seine Anteil-
nahme an ihr bezeugt die Tagebuchnotiz vom
27. Februar 1832: ,Die Eisenbahn von Liverpool nach
Manchester, ein interessantes Helt, durchzugehen ange-
fangen“4). Es handelt sich um die aus der groBherzog-
lichen Bibliothek entliechene franzosische Schrift von
P. Moreau: ,Wissenschaftliche Beschreibung und male-

rische Ansichten der Eisenbahn von Liverpool nach
Manchester® (Paris 1831). Dieses Heft, von einem fran-
zisischen Ingenieur verfafit, beschreibt die Bahn mit
ihren Bauten und Fahrzeugen, den Verlauf und die
Schwierigkeiten beim Bau der Strecke, Fiir den Dampf-
lokomotivireund besonders lesenswert ist der Abdruck
der Abnahme- und Wettbewerbsbedingungen von Rain-
hill, deren erster Punkt verlangte, dafl die Lokomotiven
nach einer Parlamentsvorschrift ihren Rauch verzehren,
d. h. rauchlos fahren missen. Es wurde dadurch er-
reicht, dafl die Loks mit Koks gefeuert und die Feuer-
gase erstmalig mittels vieler einzelner Rohre durch den
Kessel gefiihrt wurden.

Wenn wir Goethes Stellungnahme zu den technischen
und kulturellen Errungenschaften seiner Zeit recht
verstehen wollen, miissen wir immer bedenken, dall
ihm der rein materielle Nutzen einer Sache weniger
galt als der ideelle menschlichkeitsférdernde Wert. In
allem, was Hirne und Hiinde schufen, suchte der Dichter
zuerst nach der ethischen Wirksamkeit, nach einem
humanitiren Ziel.

Als ein solches Ziel fiir das Verkehrswesen sei noch
eine passende Stelle aus einem brieflichen Bericht von
A. E. Odyniec zitiert, der als Begleiter des polnischen
Dichters Adam Mickiewicz im August 1829 an einer
Tafelrunde bei Goethe teilnahm. Es wird {iber das
Verhiltnis der Vélker zueinander gesprochen: ,Es sei
Pflicht der Hohergebildeten und Besseren, meinte
Goethe, ebenso mildernd und versshnend auf die Be-
ziehungen der Vilker einzuwirken wie die Schiffahrt
zu erleichtern oder Wege iiber Gebirge zu bahnen. Der
Freihandel der Begriffe und Gefiihle steigere ebenso
wie der Verkehr in Produkten und Bodenerzeugnissen
den Reichtum und das allgemeine Wohlsein der
Menschheit“s),

Das 19. Jahrhundert ist das Jahrhundert der Eisenbahn.
Sie hat auch Goethes ideellem Sinne von Handel und
Wandel weiteren Kreisen der Menschheit neben Wohl-
stand noch mehr geistige Kraft und SelbstbewuBtsein
gegeben als es je die Jahrhunderte vorher vermochten.

3 J, P, Eckermann ,Gespriiche mit Goethe", 21. Auflage 1925,
S, 538

1) Goethes Werke, Weimarer Ausg., Abt. III, Bd. 13, S, 2251,
3) Bledermann .Goethes Gespriiche”, 2. Ausg., Bd. 4, S. 152

Willkiir der Produzenten ausgesetzt ?

Wenn man nicht fiir die Kdufer
produzieren miifte, was man da

alles herstellen kdnnte. (Frei nach ,Eulenspiegel)

Jahrelang hoffte ich vergeblich, daBl die unerfreuliche
Ursache, welche den Ansto fiir diese Zeilen gibt, von
unserer Modellbahnindustrie beseitigt werden wiirde —
leider ebenso viele Jahre vergeblich, Bis zum Jahr 1964
wurden im ,Modelleisenbahner® Triebfahrzeugwiinsche
fiir die NenngréBe HO verdifentlicht, in denen sich die
Forderung nach Modellen der Baureihen 01, 381040, 41,
6510, E 11, E 42, E 94 und V 180 stiindig wiederholte.
Auch die Redaktion des ,Modelleisenbahners” unter-
stiitzte diese berechtigten Wiinsche.

Mit einer bewundernswerten Hartniickigkeit haben es
die Produzenten der DDR bis zum heutigen Tag ver-
standen, gerade diese Modelle nicht herzustellen!

Die Bemiihungen der vergangenen Jahre, neue Trieb-
fahrzeuge auf den Markt zu bringen, sollen damit nicht
unbeachtet bleiben. Doch bin ich der Meinung, es wire
besser gewesen, wenn beispielsweise die Firma Hruska
an Stelle der BR 84 die BR 651, der VEB Piko statt
der E69 die E11 und endlich mal die BR 01 gebracht
hiitten, Weiterhin konnte Piko wersuchen, das sechs-

356

achsige Triebwerk der belgischen, dédnischen, ungari-
schen Diesellok und der franzdsischen Ellok fiir die
E94, E251 und V180 (Co’Co’) zu verwenden. Diese
Reihe liBt sich noch fortsetzen. Wer wagt sich bei-
spielsweise an die BR 381910 heran — vielleicht Giit-
zold? ’

Meine Frage geht nun dahin, wie lange sollen wir
Modelleisenbahner noch der Willkiir unserer Trieb-
fahrzeughersteller ausgeliefert sein? Falls jedoch die
Produzenten nicht fidhig sein sollten, die verlangten
Modelle herzustellen, kénnten diese eventuell wvon
Fleischmann, Mirklin und Trix importiert werden, wie
gewisse Zigarettensorten und Spirituosen zu Exquisit-
preisen den ernsthaften Interessenten zugiinglich ge-
macht werden.

Dagegen gebiihrt den Firmen Pilz fiir ihr ausgezeichne-
tes Weichenprogramm und Schicht fiir die neuen D-
Zugwagen ein dickes Lob und Anerkennung. Schon
wiire es allerdings, wir bekdmen diese Wagen auch
zu kaufen.

Ich wiirde mich sehr freuen, wenn sich das Prisidium
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes mit etwas
mehr Nachdruck dieser Wiinsche annimmt,

Wolfram Ritter, Dresden
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N-ANLAGE
(1|50 miXx 1.10 m)

Karl Naumann

Auf dieser kleinen Anloge des Herrn Karl
Maumann aus Débeln kennten immerhin noch
15m Gleise und 13 einfache Weichen verlegt
werden. Es kénnen gleichzeitiy drei Zige fah-
ren. Ein selbstgemaoltes Bild an der Stirnwand
ergibt eine gute Tiefenwirkung.

Fotos: Karl Naumann, Débeln

HO-ANLAGE
(3,00 m x 1,65 m)

Wolfgang Winkler

Das Motiv der HO-Anlage des Herrn Wolf
gang Winkler ous Cottbus ist eine eingleisige
Hauptbahn und eine Stadtbahn. Die Stadt-
bohn hot drei Linien und wird mit elektrischer
Fohrleitung betrieben, Der Fohrzeugpork der
Stadtbahn besteht ous ehemaligen Triebwagen
VT 135 und deren Beiwagen

Fotos: Wollgang Winkler, Cottbus




TT-ANLAGE
(1,62 m x 1,16 m)

Hans Schmidt

Die TT-Anlage des Herrn Hans Schmidt aus Nord-
hausen ist in erster Linie als ein unterhaltsames und
lehrreiches Spielzeug fiir seine vier Jungen gedacht.
Darum auch ist sie sehr stabil und solide ausgefiihrt
worden — wobei zwangsldufig die Modelitreue nicht
iiberall gewahrt werden konnte. Als Motiv hat Herr
Schmidt einen Ausschnitt aus einer Mittelgebirgs-
landschaft gewdhlt. Um die halbe Anlage herum ist
eine AutostraBe gefiihrt, auf der seine beiden jiing-
sten Séhne mit Modellen fahren kénnen. Obwohl die
Lage der Gleise nicht mehr verdndert werden kann,
haben die Kinder reichlich Gelegenheit, auf dem
Gebiet der Geldndegestaltung, der Beleuchtung von
StraBe und Gebdéuden sowie bei der farbigen Ge-
staltung ihrem wachsenden Bastelbediirfnis entgegen-
zukommen (so soll es ja auch sein!).

Die Anlage hat zwei Houptstrecken mit Uberho-
lungs- und Abstellgleisen; diese sind durch entspre-
chende Unterbrecherschienen geteilt. Weiterhin ist eine
Nebenbahn (Bergstrecke) vorhanden, die in einem
Bergbahnhof endet. Der Bergbaohnhof bietet zahl-
reiche Rangiermdglichkeiten und kann als dritter
Stromkreis von den beiden anderen getrennt werden.

Bild 1 Teilansicht des Berggeltindes im Hintergrund; im
Mittelgrund steht ein Wochenendhous, links davon kommt
gerade eine V 200 aus dem Tunnel gefahren

Bild 2 Der Talbahnhof (hinten); rechts auf der selbst gebau-
ten Briicke ein Personenzug, gezrogen von einer V 200

Bild 3 Wochenendhduser und Gaststatte im hiigligen Gelande

Fotes: Hans Schmidt, MNordhausen
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Ein Bild seiner .noch so kleinen® (2,30 m X 1,50 m)
HO-Heimanlage wellte uns Herr Helmut Gothel aous
Weifibach nicht vorenthalten. Die Anlage ist nur zum
«Spielen” und als Ubergangsliésung gedaocht. (Als
Ubergangslésung scheint sie uns aber sehr gut gelun-
gen zu sein — die .richtige” Anlage wird jo dann ein
kleines Wunder werden.)

Foto: Porebski
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Dipl.-Ing. KLAUS UHLEMANN. Greifswaold

Bauanleitung fiir den Schnelltriebwagen Kruckenberg

in der NenngrofBe TT

Koucrpykuun Geictpoxojnoii asromorpucu um Kpykendepra s macwrabe TT

Construction of the Express Motor Car “Kruckenberg” in TT-Scale

Construction de 'automotrice rapide du type «Kruckenberg» en échelle TT

Mit dem Bau dieses dreiteiligen Schnelltriebwagens
wurde ein kithner Vorstoll in damals noch unbekannte
Gebiete des Trieblahrzeug- und Wagenbaus unlernom-
men, und mit Recht gilt diese zweite Schipfung des
Dipl.-Ing. Franz Kruckenberg, nach seinem propeller-
getriebenen . Schienenzeppelin® im Jahre 1931, als
ingenieurtechnische Grofitat im Bau von Eisenbahn-
fahrzeugen.

Der Triebwagen sollte zwischen Berlin und Hamburg
in den offentlichen Verkehr eingesetzt werden, So be-

Raw Wittenberge. Als nach dem Krieg die groBten
Wunden im Verkehrswesen beseitigl waren, erwog man
wiederholt, den Triebwagen aufzubauen, was aber aus
mangelnden technischen Unterlagen und wirtschaft-
lichen Erwigungen nicht zuletzt wegen des Allgemein-
zustandes des Fahrzeuges (u. a. fehlende Maschinen-
anlage einschlieBlich Getriebe) scheiterte. Es sollten
aber noch einige Jahre vergehen, bis schhiefilich der
Triebwagen im ersten Halbjahr 1967 aul dem Geldande
des Raw Wittenberge verschrottet wurde.

Dyreitetliger Schnelltriehwanen der Bauart Kruckenberg

Fotobeschafung: Arthur Wolper, Bad Oeynhausen-Werste

gannen auch auf dieser ausgesprochenen Flachland-
strecke die Versuchsfahrten,

Die Ergebnisse waren zunichst [iir eine derarlige Neu-
entwicklung dberraschend gut. Bei ausgezeichneter
Laufruhe des Triebwagens wurden iiber lingere Strek-
kenabschnitte wiederholt Geschwindigkeiten von mehr
als 200 und 215 km/h erreicht, was schlieflich in der
damaligen Rekordgeschwindigkeit [Gr radgetriebene
Fahrzeuge von 227 km/h gipfelte. Leider muBiten die
Versuchsfahrten wegen Achswellenbruch des Treibrad-
satzes eines Triebdrehgestells (siehe Blatt a der Uber-
sichtszeichnung) abgebrochen werden. Glicklicherweise
passierte der Unfall bei geringer Geschwindigkeit ohne
nennenswerte Schidden im Bereich des Bahnhofes
Witlenberge,

Erst nach dem Kriege sollte vom Hersteller ein neuer
Radsatz geliefert werden koénnen. Bereits zu Beginn
des zweiten Weltkrieges war aber die Wirtschaft vollig
auf Kriegsproduktion umgestellt, so daBl Anforderungen
der Forschung und Erprobung auf dem zivilen Sektor
segenstandslos wurden.

So wanderte der Triebwagen aul die Abstellgleise des
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Flir Forschungszwecke blieben lediglich ein Triebgestell
mit Stangenanlenkung und dariber angeordnetem
Untergestell (siehe Blatt ¢) sowie ein Laulgestell eben-
falls mit Stangenanlenkung und dariiber befindlichem
Kastenaufbau mit Wageniibergang und Schiebetiiren
auflen (siehe Blatt ¢ links) erhalten. Einige Sektionen
der Wagenkisten dienten zum Bau von Garagen.
Welche neuartigen Konstruktionseinzelheiten brachte
diese Wagenkonstruktion? Bereits die von damals
uiblichen Grundsitzen villig abweichende dullere Form-
sebung besticht durch ZweckmifBigkeit, klare Linien-
fithrung und aerodynamische Durchbildung. Besonders
hingewiesen sei auf die wuchtigen und trotzdem ele-
ganten Vorbauten, die Gestaltung der Fiihrerstinde
mit den verkleideten Auspuflfrohren, durchgehende
Zierleisten und nicht zuletzt aul die grollen Fenster
der Fahrgastriume, die mit 1745 mm Breite auch heute
noch einen absoluten Spitzenwert darsiellen (Fenster-
groflen einiger Salonwagen bis 1600 mm).
Die Kastenaullenhaut bildet eine kassettenformig aus-
gesteifte Rohrschale, die auch auf der Unterseite ge-
(Fortsetzung Seite 364)
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schlossen ist und auf der Oberseite auch gegen den
Seitenwind entsprechende Wolbungen besitzt.

Die rdumliche Aufteilung des dreiteiligen Triebwagens
ist wie folgt vorgenommen (Reihenfolge jeweils von
links nach rechts bezugnehmend aul die Malzeich-
nungen):

Blatt a: Im vordersten tiberhiingenden Teil unter einem
stromungstechnisch ausgebildeten Vorbau sind der
Motor und das Strimungsgetriebe untergebracht. Die
Anwendung der hydraulischen Kraftiibertragung stellt
im iibrigen einen bedeutenden Meilenstein zu dieser
heute aufl deutschen Eisenbahnen dominierenden Uber-
tragungsart dar, denn die Zuverldssigkeit wurde bei
den Versuchsfahrten eindeulig bewiesen. Mil einer
schrigliegenden Kardanwelle wird tber ein Achsge-
triebe die Hinterachse des zugehorigen Drehgestells
angetrieben, Hieraus resulliert auch die Achsfolge des
Triebwagens 1"A"2"-2"A’1".

Uber dem Getriebe befindet sich hochliegend der
Fiihrerstand. Es [olgen Tiirraum, Kiiche und Anrichte,
Speisen konnten in den Fahrgastridumen eingenommen
werden (Klapptische)., Der anschlieflende Fahrgast-
grofBraum bietet 36 Personen Platz. Dahinter liegt der
Tiirraum. Die Einstiegtiiren sind als Schiebetiiren an
der AuBenseite der Wagen angebracht und legen sich
in geschlossenem Zustand biindig in die Wandfliche ein.

Blatt b: Tilrraum, zwei Toiletten, Fahrgastraum [ir
34 Personen, anschlieBend symmetrisch zwei Toiletten
und der Tirraum.

Blalt ¢: Turraum, Fahrgastgrofiraum mit 30 Sitzplitzen.
Es folgen Postraum, Gepickraum, Fiihrerstand und
Maschinenraum.

Die Verbindung zwischen den Wagenteilen ibernehmen
an den unteren Ecken des Kastenquerschnitts ange-
brachte Gelenkkupplungen, die so ausgebildet sind,
dali sich die Kastenteile gegeneinander um die Lings-
achse nicht verdrehen und versetzen kinnen, wohl aber
Winkelbewegungen in horizontaler und vertikaler
Ebene maglich sind.

Besondere Sorgfalt ist den Lauleigenschaften zuge-
wendet. Drehgestelle, wie im besonderen die Ablede-
rung, sind aus heutiger Sicht noch duflerst modern und
beachtenswert.

Erstmals werden drehzaplenlose Drehgestelle verwen-
det, deren Winkelbewegungen durch aufien angebrachte
Lenkerstangen (Durchmesser 100 mm), Winkelhebel
und einer quer zur Fahrzeuglingsachse belindlichen
Stange mit Riickstelleinrichtung ermdaglicht sind. Die
Drehgestellwangen sind als Kastenrahmen gestaltet, die
sich zwischen den beiden Radsiitzen iihnlich dem ge-
briauchlichen Schwanenhals bei der amerikanischen
Drehgestellbauart abstiitzen. Um die unabgefederten
Massen herabzusetzen, ist das Kastenprolil iiber den
Achslagern hochgezogen und nimmt, von aufien nicht
sichtbar, je Achslager vier zu zwei Paaren ineinander-
gestellte Schraubenfedern aul,

Auf dem Kastenrahmen zwischen den Radsitzen sind
die Trige fir doppelreihig angeordnete Gummikugeln
aufgeschweilt. In den Triebgestelltrogen befinden sich
je 5+ 7=12, aul denen der Laufgestelle 2(2 - 2) =10
Kugeln, letzteres bedingt durch die Teilung der Troge
jeweils fiir ein Wagenkastenteil.

Somit sind im gesamtien Triebwagen 88 Gummikugeln
vorhanden. Trotz nunmehr fast 30jahriger Einbauzeit
(allerdings wurden die Kugeln bis aufl die Versuchs-
fahrten keinen dynamischen Belastungsspitzen ausze-
setzt) ist der Zustand dieser Gummifederelemente noch
einwandlrei. In unbelastetem Zustand ist nur in ge-
ringem Umflang die Bildung von Rotationsellipsoiden
erkennbar, was die Male fiir die beiden Achsen von
208,5 mm und 1995 mm beweisen (gemessen zum Zeit-
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punkt der Verschrottung). Als drittes Federsystem be-
finden sich zwischen den oberen Trigen auf den
Gummikugeln und dem Wagenkasten Blatttragfedern,
die in ihrer Funktion etwa den langen Wiegenfedern
beim Drehgestell Gorlitzer Bauart entsprechen,

In den Triebdrehgestellen sind aul jeder Seite paarig
angeordnete Blatttragfedern in Wagenlingsrichtung
(Abmessungen: achtlagig, 1900 - 90 - 18) vorhanden, auf
die Jakobslaufgestelle stiitzen sich die Wagenkiisten
ebentalls iiber paarig eingebaute Blatttragfedern in
Fahrzeugquerrichtung (Abmessungen: siebenlagig,
1900 - 90 - 18) ab (siehe auch Seitenansicht und Schnitt
Blatt b der Ubersichtszeichnung).

Die richtungweisende Konstruktion des Triebwagens
fand aufler in der Konzeption des Laulwerkes (Ver-
wendung von Gummielementen zur Abfederung, dreh-
zapfenlose Lenkergestelle), der Maschinenanlage und
der Kastenkonstruktion (selbsttragende Rdhrenbau-
weise) auch in der Formgebung und Innenausstattung
der Fahrgastriaume ihre Fortsetzung in den neueren
Triebziigen der DB (TEE VT 11%), der DR (SVT 18.16)
und im Dieseltrieblahrzeughau allgemein.

Technische Daten

Betriebsgattung (urspriinglich) BPwPost K 8vT—34

Baujahr 1938

Hersteller Vereinigte Westdeutsche
Waggonfabriken

Motor  Bauart Zwillzylinder-Maybach-
Dieselmotor mit Turbo-
aufladung

Anzahl 2
Nennleistung je inn Ps
Nenndrehzahl 15001
Gtriebe hydraulische Getriebe

(Bauart Prof. Fittinger
und AEG)

Kardanantrieh

erreicht 227 km/h

(nach Augenzeugenbericht)
Achsanordnung 'AT2'2 A
Eigenmasse 1321

Ubertragung
Hichstgeschwindigkeit

Achslast  Tricbdrehgestell 15.5 Mp
Laufdrchgestell 13.0 Mp
Reibungslast (gesamt, zugrun-
degelegt ist die Eigenmasse) 3.0 Mp
Linge {i. Mittelpullerkupplung T0 080 mm
Liinge der Wagenkiisten
Endteil jo 23 400 mm
Mittelteil 14 800 mm
Wagenkastenbreite 2 §38 mm
Griiite Wagenhihe 3794 mm
Hihe Fullbodenoberkante ii, SO 1190 mm
Gedachter Drehzapfenabstand
Endteil 18 870 mm
Mittelteil 18 GG mm

Drehgestellbauart zweiachsig, drehzapienlos,

Lenkerfithrung

Achsstand (Trieb- u. Laufgest.) 2000 mm

Laufkreisdurchmesser 440 mm

Achslager Rollenachslager, Innen-
lagerung

Federung Schraubenfedern, Gummi-
kugeln, Blattragiedern

Bremsbhauart Hik-PR-Mg-Klotzbremse

mit Magnetschienenbremse
Anzahl der Sitzplitze 2. Klasse
(nach der ehemaligen Klassifi-
zierung, entspricht der heu-
tigen 1, Klasse) 100
Sitzplatzanordnung 2.1
Abteiltiefe 2100 mm
Fensterabmessungen 1745 mm X 79 mm
Besondere Ausstattung Klimaanlage

Literatur

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens Nr. 1415 1939,
S. 311, Rundschau
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Dipl.-ing. ARMIN MEISSNER, Institut fir Verkehrsforschung, Berlin

Die deutschen Schmalspurbahnen im Wandel der Zeiten

Hemeukue yakokoacinsie wea. Jloporu s Tenenne nokoaeniis

The German Narrow-Gauge Railways in Course of Times

Les chemins de fer allemands i voie étroite au changement des temps

1. Vorwort

Hier wird der Versuch eines knappen regionalen und
zeitlichen Uberblicks iiber die deutschen Schmalspur-
bahnen, insbesondere aul dem Tervitorium der Deut-
schen Demokratischen Republik, unternommen. Die
wirtschaftlichen Ergebnisse beruhen, soweil sie die
Gegenwart widerspiegeln, aul Untersuchungen des
Instituts fiir Verkehrsforschung in Berlin.

2. Die Spurweilen — eine bunte Paleile

Die erste Schmalspurbahn der Well wies die Spurweite
von 597 mm aufl und diirfte damit wohl in allen Erd-
teilen eindeutig zur Kategorie der Schmalspurbahnen
gehoren. Es handelt sich um die Festiniogbahn in der
englischen Grafschalt Carnavon, enstanden von 1832
bis 1834, zu einer Zeit, als in Deutschland noch keine
Eisenbahnstirecke erdffnet worden war. DreiBig Jahre
sorgten aul dieser 21.9km langen Strecke Pflerde fiir
die Zugkraft, bis sie aul Dampfbetrieb umgestellt
wurde,

In Deutschland wurden die ersten Schmalspurbahnen
mit der Spurweite von 785 mm 1853 im damalizen
Oberschlesien und 1862 im Rheinland gebaut. Auf dem
Territorium der DDR hat es zu keiner Zeit diese Spur-
weite gegeben.

Uber die vertretenen Spurweiten vermittelt die Taflel 1
einen Uberblick.

Tafel 1 Verbreitung der Spurweiten von Schmalspurbahnen
auf dem Territorium der DDR

Jahr Strecken- davon Spurweite in mm
Hinge Gon Tan ann 1000
[km] 1" "l 1"l ["al
1892 40,2 1.3 821 1.2 354
1800 THTH.6 11,5 fifh5 n4 27.6
14910 1916.6 130 .2 n.a 25.2
1940 2015,1 14,1 [[R] na 21,7
1965 1030.6 i g 1.5 28.1

Die Tafel 1 veranschaulicht, dafll das Verhiitnis zwi-
schen den Spurweilen trotz der unterschiedlichen Be-
triebsliinge aller Schmalspurbahnen von ihrer Ent-
stehung bis heute anniihernd konstant geblieben ist.

In den librigen Teilen Deutschlands war vor allem die
Meterspur weit verbreitet. Kurz vor dem zweiten Welt-
krieg gab es in Deutschland die in der Tafel 2 aufge-
ri.ihrten_ Spurweiten,

Tafel 2 Verbreitung der Spurweiten von Schmalspurbahnen
in Deutschland

Spurweite [mm]) Antell an Streckenléinge 1"a)
600, 785, 900 12
Ta0 in
1000 44
insgesamt 100

Die Tafel 3 gibt einen Uberblick iiber den Konzentra-
tionsgrad der regionalen Verbreitung der Spurweiten
in der DDR.
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Tafel 3 Geographische Verteilung der Spurweiten
von Schmalspurbahnen in der DDR

Gebiet Spurweite
Anteil am Schmalspurnetz [*)]
[mm)] 1840 1963
Sachsen Tan 25 40
Ostl. Meck-
lenburg Gnn 1n 1
Harz 1 0060 T 11
Ubrige
Gebiete 750, H00, 1 000 A 45
insgesamt 10 100

Die Anteile in Sachsen und im Harz haben sich nur
relativ, nicht absolut erhoht, da die Netzschrumpfung
der Schmalspurbahnen in den nordlichen Bezirken
wiithrend der vergangenen Jahre wesentlich stirker
war. Nach dem Abbau von zwei kleinen Strecken mit
insgesamt 10,4 km Liinge ist in Sachsen ausschlieBllich
die Spurweite von 750 mm anzutreflen.

3. Eniwicklungsetappen aul dem Territorium der DDR

Die erste Schmalspurbahn aul dem Territorium der

DDR war die Feldabahn (1879 80). Das 44 km umfassende

Streckennetz erschlofy die Rohn, 1908 und 1934 wurde

die Feldabahn auf Normalspur umgespurt. 1881 wurde

als zweite Schmalspurbahn das Teilstiick Wilkau-Hal-
lau—Kirchberg (Sachs,) in Betrieb genommen, das spii-
ter iiber Saupersdorf, Wilzschhaus (heute Schonheide

Siid) bis Carlsfeld verliingert wurde.

1883/84 folgten weiter in Sachsen die Strecken Hains-

berg (Sachs)—Kipsdorf, Klotzsche—Konigsbriick und

Radebeul-Radeburg. Auch in der Folgezeit konzen-

trierte sich der Bahnbau vorwiegend aul Sachsen,

18687 begann die ErschlieBung des Harzes durch die

Gernrode-Harzgeroder Eisenbahn-Gesellschaft, erginzt

durch die Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahn-Gesell-

schaft (NWE) in den Jahren 1897/99.

1892 gab es bereits rund 500 km Schmalspurbahnen,

fast ausschliefilich im Gebirge (Harz, Thiiringer Wald,

Erzgebirge und Oybin) und im Erzgebirgsverland. Mit

dem Jahr 1892 fiel, von Bad Doberan—Heiligendamm

einmal abgesehen, der Startschufl in der Norddeutschen

Tiefebene. Das grofie 600-mm-Netz der Mecklenburg—

Pommerschen-Schmalspurbahn-AG entstand. Die Wahl

der Spurweite deutet daraul hin, daB die geringen Bau-

kosten im Vordergrund standen,

NutznieBer war bei vielen Bahnen um die Jahrhundert-

wende die feudale Landwirtschaft, so u. a. bei folgenden

Gesellschaften:

— Vereinigung vorpommerscher Kleinbahnen GmbH

— Kleinbahnen des Landesverkehrsamtes Brandenburg

— Kleinbahnen des Kreises Jerichow [.

Der Bahnbau nach 1910 hatte viellach den Charakter

von Netzergianzungen. Man war bestrebt, Netze gleicher

Spurweite zu verbinden:

1910 Lommatzsch—Dobeln Giirtitz (verbindet Miigelner
Netz und Wilsdruffer Netz).

1913 Verbindungsgleis Potschappel—Hainsberg (ver-
bindet die Strecken nach Kurort Kipsdorf und
Wilsdruff miteinander).

1913 Verbindungsgleis im Bf Sorge (schafft Kurs-
wageniibergang zwischen der NWE und der Siid-
harzeisenbahn),
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Das Thumer Netz erhielt in Meinersdorl (Erzgeb.) 1911
einen dritten Ubergang zur Normalspur,

Den Charakter eines Netzanschlusses hatte auch der
letzte Schmalspurbahnneubau 1921/23 zwischen Klingen-
berg-Colmnitz und Oberdiltmannsdorf. Das Verkehrs-
aufkommen der Strecke und der Austausch zwischen
den Netzteilen rechifertigten den Bahnbau nicht. Vom
Standpunkt einer gesunden Verkehrspolitik hiitte er
unterbleiben miissen. Die VerkzhrserschlieBung durch
den Kraftverkehr zeichnete sich bereits {iberall ab.

So ist auch der Wiederaulbau der Normalspurstrecke
Glowen—Havelberg als Schmalspurbahn heute nicht
mehr verstindlich (1948). Mit diesem reichlich ver-

spiiteten Nachziigler schlieft der Schmalspurbahnbau
in der DDR endgiiltig ab.

Bis 1945 wurde der Schmalspurbetrieb nur auf wenigen
Bahnen eingestelll. Es sind dies u. a.:

Klotzsche—Kinigsbriick im Jahre 1897,
Feldabahn 1908 und 1934,
Buttelstedt—Rastenberg 1923,
Heidenau—Altenberg (Erzgeb.) 1938.
Alle diese Bahnen wurden auf Normalspur umgebaut,
insgesamt etwa 140 km.

Ebenso wie sich der Schmalspurbahnbau auf wenige
Jahrzehnte — etwa aul die Zeit von 1880 bis 1910 —
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konzentrierte, kann man von einer Periode umfang-
reicher Verkehrsverlagerungen auf die Stralle in den
Einzugsbereichen von Schmalspurbahnen wihrend der
beiden vergangenen Jahrzehnte sprechen. In diesem
jlingsten Zeitraum wurden annihernd 1000 km Schmal-
spurbahnen stillgelegt. Die Bilder 1 bis 5 veranschau-
lichen die dargelegte Entwicklung. :

4. Einfluf der Kleinbahngeselzgebung und der Ver-
staatlichung

Der Schmalspurbahnbau wurde durch die Gesetzgebung

sehr gefordert. In vielen Staaten Europas wurden Ge-

setze iiber Lokalbahnen, Sekundarbahnen, Vizinal-

bahnen usw. erlassen. Allen war mehr oder weniger
gemeinsam, dafl sie Normen [iir Bau und Betrieb von
Eisenbahnen geringer Verkehrsbedeutung und Maf-
nahmen zur Forderung des Bahnbaus enthielten,

Das bekannteste unter ihnen war das preuBische
wGesetz iliber Kleinbahnen und PrivatanschluBbahnen®
vom 28. 7. 1892, Es wirkte in hochem Mafe stimulierend
auf den Schmalspurbahnbau. Preulen, das sich seit
Ende der T0er Jahre aus strategischen Grinden ver-
starkt der Verstaatlichung der Eisenbahnen von iiber-
ortlicher Verkehrsbedeutung widmete, firderte ande-
rerseits im Interesse der Unternehmer den Bau privater
Kleinbahnen.
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Uber die Entwicklung des Schmalspurbahnbaus in
PreuBen und im damaligen Deutschen Reich gibt die
Tafel 4 Aufschlub.

Tafel 4 Schmalspurbahnen in Deutschland

Jahr Streckenldngen
Preufien Deutsches Reich
km km
1891/92 T4 1156.9
1902 vl G002
1910 37720 B342.1
e L3600 elwa 87000

Vor ErlaB des preuBischen Kleinbahngeselzes existier-
ten aufl dem Gebiet der heutigen DDR 6 private Schmal-
spurbahnen mit insgesamt 187,6 km Streckenlange.

Der Bau von Privatbahnen erreichte im letzten Jahr-
zehnt vor 1900 ein vorher nie gekanntes Ausmall. Vom
Erlali des Kleinbahngesetzes bis zum 31. 12, 1896, also
in vier Jahren, stellte z. B. die Fa, Lenz & Co. 10413 km
Kleinbahnen fertig, Weitere 3669 km befanden sich im
Bau,

Die Bauwelle und der erhoffte Gewinn regten immer
weitere Kreise zu Bahnbauprojekten an. Allein in
Preullen registrierte man im Jahre 1897 Projekte tuber
17000 km Streckenliinge als Normal- und Schmalspur.
Aus der heutigen Sicht kann man es als ein grofles
Gliick bezeichnen, dafl nur ein Bruchteil dieser Aus-
bauwiinsche realisiert wurde.

Die ersten Schmalspurbahnen auf dem Territorium
der heutigen DDR waren Staalsbahnen. AuBerdem soll
nicht unerwihnt bleiben, dal} Sachsen das Staatsprinzip
auch bei den Schmalspurbahnen konsequent durch-
selzte, Dies beglinstigle ihre technische Entwicklung.

Das Wachstum der beiden grofiten Schmalspurbahn-
netze zeigt die Tafel 5. Es ist symptoimalisch [l die
Entwicklung des staatlichen und privaten Schmalspur-
bahnbaus auf unserem Territorium,

Sachsen hatte auch das grofile staatliche Schmalspur-
netz in Deutschland. In den anderen deutschen Staaten
iiberwog der Privatbahnanteil.

Auch nach der Verstaatlichung der deutschen Eisen-
bahnen im Jahre 1920 blieben die privaten Schmal-

_[ﬁ__n ik
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spurbahnen erhalten. In der DDR wurden sie im Jahre
1950 verstaatlicht.

Der heute von der Deutschen Reichsbahn betriebene
Muskauer Waldeisenbahn hatte frither eine rechtliche
Sonderstellung. Da sie eine Kleinbahn des nichtoffent-

Tafel 5 Wachstum der Schmalspurbahnen in Sachsen
und Mecklenburg — Vorpommern

Jahr Schmalspurnetz Netz der Meckl.-
der sichsischen Pommerschen
Staatsbahnen Schmalspurbahn-AG
lkm] [km]
1880 — —
1882 2,30 —
1884 32,00 —
1886 133.46 —
1686 161,44 —
1890 203,37 —
1802 261,63 .10
1894 327,42 118,00
TG 327,42 126,40
1808 366,28 130,43
1900 408,83 153,95
1802 410,44 150,90
1004 422,25 150.90
1906 433,48 150,81
1008 443,17 176,98
1910 476,63 181.42
1012 500,87 181,42
1014 311.13 181,42
1916 4.9 —
1920 519,86 —

lichen Verkehrs war, unterlag sie nicht dem preubi-
schen Kleinbahngesetz. Der Betrieb aul der Muskauer
Waldeisenbahn wurde von den Regierungsstellen in
Liegnitz durch Polizeiverordnung vom 19. 3. 1892 ge-
regelt. Der Charaktler einer Kleinbahn des nichtoffent-
lichen Verkehrs hat sich bis in die heutige Zeit er-
halten.

5. Bau und Belrieb

Ein stimulicrendes Element [ir die wachsende Zahl
von Schmalspurbahnen waren die relativ niedrigen
Bau- und Betriebskosten (vgl. Tafel 6).

o Allenkirchen_ 5 e
!_‘,A et — . .
L\

£og |
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Tafel & Baukosten in Abhiingigkeit von der Spurweite
im Jahre 1900

Baukosten Spurweite
[Mark km] [mm]
68 500 1435
45 300 1 000
39 100 50
42 400 600

Ende 1694 verkirperten die siichsischen Schmalspur-
bahnen bei nur 4% des Anlagekapitals der sichsischen
Staatseisenbahnen etwa 12", der Netzlinge.

Einige technische Daten sollen die niedrigeren Bau-
kosten der Schmalspurbahnen verstiindlich machen.
Von den siichsischen Schmalspurbahnen lagen um die
Jahrhundertwende 18", der Streckenliinge in Gelinde-
héhe, der Rest im Auf- oder Abtrag. Der analoge Pro-
zentsalz bei den Normalspurbahnen betrug nur 8.
1891 hatten nur 66", aller Streckenliingen der deutschen
Schmalspurbahnen einen eigenen Bahnkorper, beim
Rest befand sich der Bahnkorper aul éffentlichen Stra-
flen. Die Privatbahnen hatten sogar einen entsprechen-
den Anteil von nur 50",. Ein Vergleich der Neigungs-
und Krimmungsverhilinisse der Strecken der Deut-
schen Reichsbahn zwischen Normal- und Schmalspur
wurde in der Tafel 7 vorgenommen.

Tafel 7 Vergleich der Neigungs- und Kriimmungsverhiiltnisse
fiir die Strecken der DR (1936)

Trassicrungselemente Antell an Streckenlinge

heutigen Sicht, wo sich die Leichtbauweise fiir Fahr-
zeuge durchgesetzt hat, ist der Rollfahrzeugbetrieb
alles andere als eine ideale Losung.

6. Wirlschaftlichkeit

Die Betriebs- und Verkehrsleistungen der Schmalspur-
bahnen stiegen in den ersten Jahrzehnten dem absolu-
ten Wert nach stark an. Gemessen am Lingenzuwachs
verliel die Entwicklung von Anfang an jedoch degres-
siv, h.h, es wurden immer verkehrsschwiichere Ein-
zugsbereiche als zuvor erschlossen.

Mit dem Einrichten von Kraftomnibuslinien in den
20er Jahren setzte eine stindige Aushéhlung des Ver-
kehrsaufkommens ein. Diese Entwicklung hilt bis in
die Gegenwart an und hat auch den Personenkreis mit
sozialgestiitzten Tarifen (Zeitkarten) erfaBt. Die Per-
sonenziige fahren [ast {iberall mit duBerst geringer Aus-
lastung.

Im Giiterverkehr haben gleichfalls Verlagerungen von
der Schiene auf die StraBle eingesetzt, insbesondere bei
land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen. Die Aus-
wirkungen sind jedoch nicht so umfangreich wie im
Personenverkehr,

Wie in der Tafel 8 nachgewiesen wird, {iberwog der
kurzstreckige Verkehr. Die Erlése waren daher relativ
niedrig,

Tafel 8 Durchschnitiliche Reise- und Transportweiten auf den
Schmalspurbahnen in Abhdngigkeit von der Streckenlinge
(Bezugsjahr 1905)

Streckenliinge km 1..10 11..20 21.,3031..50 51..60

Reiseweite Im
Personenverkehr km 8.0 0,0 12,0 12,5 16,5

Transportwelte
im Glterverkehr km 8.0 10,5 15,0 18,0 27,5

Normalspur Schmalspur
Y Yo
Neigung bis 5" m 6.5 25.1
Neigung 5 bis 10 % wm 27.3 19.4
Neigung 10 bis 23" w 15,7 43.5
Neigung uber 25 " wm 0.3 120
insgesamt 100.0 100,0

Trassterungselemente Anteil an Streckenléinge

Normalspur Schmalspur

Y o

Halbmesser bis 1000 m 430 5.7
1000 bis 300 m 33.6 .49

il bis 300 m 24,2 16,3

300 bis 180 m #.1 1.2

160 bis 100 m n.2 375

unter 100 m — 94

Die Werte veranschaulichen iiberzeugend, dalB die
Trassierung der Schmalspurbahnen nach ganz anderen
Gesichtspunkten als die der Normalspurbahnen erfolgte.
Auf Grund solcher Trassierungselemente sowie der
leistungsschwachen Auslegung von Triebfahrzeugen und
Oberbau waren [lir die Betriebsfiihrung aul den
Schmalspurbahnen sehr niedrige Hochstgeschwindig-
keiten (25 bzw. 30 km/h) vorgesehen,

Diese Geschwindigkeiten, die nicht selten infolge
mangelhaften Oberbaus noch herabgesetzt werden
mufiten, geben bei den heutigen Anspriichen an den
Reisekomfort keinen Anrveiz zur Benutzung der Per-
sonenziige.

Der Giiterverkehr stellte nicht so hohe Anspriiche. Auf
den Spurwechselbahnhofen bereitete aber die Umladung
mit steigendem Wechselverkehr Schmalspur/Normal-
spur Schwierigkeiten. Die Einfiihrung des Rollfahr-
zeugbetriebes war daher ein grofer Fortschritt. Das
Auf- und Abbocken der normalspurigen Giiterwagen
und die Zuglorderung sind jedoch sehr kostenauf-
wendig, denn die Nutzlast der Giiterziige steht in
keinem WVerhiltnis zur ,toten Last*, Gerade aus der
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Die deutschen Vereinsbahnen erzielten 1899 Erlise in
Hohe von 26 918 Mark/km, die siichsischen Schmalspur-
bahnen nur 4161 Mark/km, d.h. nur 15,5";. Dies ent-
spricht einem mittleren Verkehr, der nach einer zeit-
gendssischen Klassifikation Erlése zwischen 3500 und
7300 Mark/km bringt. Die staatlichen Schmalspurbahnen
in Deutschland brachten Erlose in Hohe von
5080 Mark/km im Jahr 1900, die privaten Schmalspur-
bahnen 6829 Mark/km.

Die Ausgaben beliefen sich im gleichen Jahr auf 5004
Mark/km bzw. 5299 Mark/km. Die privaten Schmal-
spurbahnen warfen also gréBeren Gewinn ab.

In der Gegenwart ist aus der Koslendeckung durch
die Erlose ein grofies ,Verlustgeschift® geworden (Er-
lose 12000 MDN/km, Kosten 68 000 MDN/km).

In den Jahren 1965/66 wurden Untersuchungen iiber
eine Arbeitsteilung SchienefStrafle in den Einzugsbe-
reichen der Schmalspurbahnen unter volkswirtschaft-
lichen Aspekten durchgefithrt. Der Variante . Eisen-
bahn* wurde als Alternative eine Variante . Kraftver-
kehr* gegeniibergestellt. Letztere erwies sich bis auf
eine Schmalspurbahn als kostengiinstiger. Die fiir das
Jahr 1970 ausgewiesenen Investitionskosten und Selbst-
kosten liegen insgesamt um jeweils rund 50", in der
Variante ,Krafltverkehr® niedriger als in der Variante
«Eisenbahn®. Von 31 Einzugsbereichen haben 27 niedri-
gere Selbstkosten und auch niedrigere anteilige Investi-
tionskosten in der Variante ,Kraftverkehr*. In nur
vier Fillen mufite also die Riickflufidauer der zusitz-
lichen Investitionen der Variante ,Kraftverkehr® er-
mittelt werden.

Im Gegensatz zur Variante ,Eisenbahn“ ist in der
Variante ,Kraftverkehr* die Kostendeckung insgesamt
gewihrleistet. Sie liegt im Durchschnitt bei 113,9" .

7. Ausblick

Die Schmalspurbahnen Deulschlands entsianden zu

einer Zeit, als die Eisenbahn das Verkehrsmonopol zu

Lande besal. Ihre verkehrserschlieBende Funktion mul3-

ten die Schmalspurbahnen nach und nach an den

Kraftverkehr, der dazu besser geeignet ist, abtreten.
Fortsetzung auf Seite 376
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WISSEN SIE SCHON . ..

® dup die Lokomotiven der Kohlen-
siige bei den British Railways ein elek-
tronisches Tachometer entwickelt wurde,

das selbst noch ecine Geschwindigkell von
0.3 km h haargenauw anzeigt? Diese Lang-
samfahrt genaw einzuhalten ist notwendly,
da die Kohlenzilge wihrend dieser Lanig-
samfahrt beladen, gewogen und auch ent=
laden werden, olne daf der Zug anhalten
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Fiir unsere ausliindischen Leser

wDer Giesl-Ejektor*

Ve ungskur fir D:

npflokomotiven

Verlagseigentiimer und zugleich Autor:
Josef Otto Slezak, Wien

Anfang 1967 crschien im Wiener Verlag
des  bekannten  dsterreichischen  Eisen-

bahn-Publizisten Josef Otto Slezak das
Heft 7 aus der Relhe Internationales
Archiv fir Lokomotivgeschicht das un-
ter dem Titel Der Giesl-Ejektor* — Ver-
jungungskur fur -Dampflokomotiven

diese nach Erfinder benannte tech-
Einrichtung

threm

nische umfassend behandelt,
Der Giesl-Ejcktor verkorpert seit 15 Jah-
ren die modernste und leistungstahigste
Blasrohranlage Ilir Dampflokomotivoen.
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Lei der Dampflo
tiven konstruktive
Verdnderungen orheblich zu steigern und
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Foto: Zentralbild

Ein interessanter Schnappschufl! Lokomotiee der Bauwrcihe 52

mer 52 2613, D¢

der vorherstehenden

Betrighsnummer ist

belden Zahlen

ingofern bemerken

mit der Betrichsnum-
orf, weil jewceils die Hdljte

die Summe der beiden folgenden ergibi,

Foto (1967): Glinther Ficbig, Dessau
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Mit der Planung seiner Medellbohnanlage begann Herr Dieter Wade-
witz eus Leipzig bereits 1953. Im Johre 1945 begann dann die prok-
tische Arbeit, und im Dezember 1955 wor sie  betriebsbereit”. Der
Unterbou besteht ous drei Teilen: on den Trennstellen sind die
elektrischen Leitungen mittels Polklemmen verbunden. Von einer
eingleisigen Nebenbohn zweigt eine Schmalspurbohn ab. Die Nor-
malspurbohn hat zwei verdeckte und Obereinanderliegende Kehrschlei-
fen, welche je zwei bzw. drei Abstellgleise besitzen, Alle Weichen
werden vom Zug aus gestellt. Den Blickpunkt der Anlage bieten der
Bahnhol Laouterstein sowie die von dort beginnende Kleinbahn, die
zum Haltepunkt Fichtengrund und donn weiter zum Endbahnhof
Wiesa Erzgeb. ansteigt. Beide Bohnen werden i(ber Heine-Regler ge-
steuert, Im Bohnhof Lauterstein sind die Sicherungsanlagen weit-
gehend dem Vorbild angeglichen., Zur Verriegelung der FohrstraBen
und Bedienung der Signole dienen zwei achtteilige Rundfunk-Tasten-
schalter. An Material wurden .verbout™: 32m Gleise, zwdlf einfache
Weichen (HO0), zwei doppelte Kreuzungsweichen (HO0), zwei Innen-
bogenweichen (HD), 16 einfache Weichen (TT), sechs Formhouptsignale,
24 Kontoktschaltschienen, 67 Kippschalter, 13 Pilz-Weichenschalter, zwei
Rundfunk-Tastenschalter, zwéli selbst angefertigte Lompen, 2000 m
Schaltdroht, sechs Modeilbahnrelais (Piko und Zeuke), vier Flach-
relais, awei Selengleichrichter fiir die Kehrschleifen sowie finf Dioden.

HO- UND SCHMALSPURANLAGE

Dieter Wadewitz

Bild 1 Der Bahnhof Wiesa im Erzgebirge; Endstotion der Schmalspurbahn.

Bild 2 Lekschuppen des Bahnhofs Lauterstein

Bild 3 Schmalspurgliterzug hat Einfahrt in den Bahnhof Wiesa Erzgeb.
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(oben links im Bild)

Lekschuppen, Kohlenbansen und Lampen sind Eigenbauten,

Fotos: Wollgang Sommer, Leipzig

IT-Anlage der Herren Haons-Peter und Hellmut Selie
aus Zwickau. Im Johre 1950 begannen die beiden
Modellbohnfreunde Selle mit dem Aufbau einer HO-
Anlage. Wegen Platzmangel wechselten sie dann aber
1956 auf eine stationdre TT-Anlage Gber. Die Anloge
ist 4,50 > 1,80 m groB, und auf ihr sind 100 m Gleise,
45 Weichen und fiinf Kreuzungen verlegt.

Foto: Hellmut Selle, Zwickou




\%interessantes von den eisenbahnen der welt + 35

Ende September 1947 wurde in Westberlin
die letzte StraBenbohnlinie 55 (Bahnhof
Zoo — Spandau Hokenfelde)

eingestellt.

In  diesem Zusommenhang zeigt dos
untere Bild einen fir Berlin nicht all-
taglichen StraBenbohnwogen, den Wogen
6211. Er veranschoulicht gut, doff Gazlenk-
wogen keine Erfindung des modernen
StraBenverkehrs sind. Der Wagen wurde
rusammen mit dem Wagen 6212 im lahre
1929 gebaut. Zuletzt wor der Wagen als
Einrichtungsfahrzeug aut der Linie 34 zum
Spondauer Johannesstift eingesetzi. Seine

Zukunft ist jetzt ncch ungewii; vielleicht
bleibt er fir ein Museum erhalten

Foto: Ludwig Gaertner, Berlin-Zehlendorf

A

Die Zohnstange (rechts im Bild) ist das
let was ven der Zahmiodbohn Tanvald

— Harnachev tbrigblieb. Den Verkehr be-

waltigt heule ein mederrer Triebwogen
der Reihe M 240,

Foto: Werner ligner, Marienberg

ENGLAND 5
e |

Der gréBte Aluminiumeisenbahntankwagen,
gebout in Eurcpa. Er wurde honstruiert
von Alcon Industries Ltd. fiir Esso-Petro-
leum, Der Tankwagen wiegt 18,6t und

«1EY NN

kann eine Ladung von é1,4 1 aufnehmen -

seine Kapozitat betréigt 90 020 Liter.

Foto: Alcan Industries Limited, Englond
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Diplomwirtschaftler WOLFGANG KUMERT, Berlin

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Die Dampflokomotiven der €SD nach 1945

NMapososw YCJL nocae 1945r.

The Steam Locomotives of CSD past the World War II (1945)

Les locomotives & vapeur de la CSD aprés la grande guerre No. II (1945)

Die erste Etappe im Aufbau eines neuen Lokomotiv-
parkes der CSD wurde mit der Ubernahme einer An-
zahl ehemals deutscher Lokomoliven eingeleitet. Als
Ersatz fiir die der CSD durch den faschistischen Krieg
zerstirten und geraubten Lokomotiven erhielt die CSD
eine griflere Anzahl verhiltnismidBig moderner Loks.
Es handelte sich dabei um Einheitslokomotiven der
Baureihen 50, 52, 64 und 86, die bei der CSD als Bau-
reihen 555.1, 555.0, 365.4 und 455.2 bezeichnet wurden.

Eine besondere Bedeutung hatten hierbei die Lokomo-
tiven der Baureihe 555.0 (BR 52). Lokomotiven der
Baureihen 50 und 52 wurden wihrend des Krieges
in mehreren europiischen Lokomotivwerken — so auch
in den Skoda-Werken — gebaut. Sie wurden an die
Deutsche Reichsbahn, an die CSD sowie an andere
Liinderbahnen geliefert. Eine Anzahl Lokomotiven der
Baureihe 52 wurde im Kriege von den Béhmisch-
Miihrischen-Bahnen (BMB) gekauft und lief dort unter
der deutschen Baureihenbezeichnung. Ab 1945 iiber-
nahm die CSD diese Lokomotiven von den BMB und
gab ihnen die Baureihenbezeichnung 555.0.

Bei dieser Baureihe wurden die Druckausgleicher durch
Trofimoff-Schieber ersetzt, dic Roste ausgewechselt und
weitere kleine Verdnderungen vorgenommen. Die
Vanderbildt-Wannentender wurden bei allen Loko-
motiven beibehalten und erhielten die Baureihenbe-
zeichnung 930.2.

Bei der CSD erhalten Lokomotive und Tender jeweils
eigene Baureihenbezeichnungen. Aus der Bezeichnung
der Tender ist das Fassungsvermigen an Kohle und
Wasser zu erkennen.
Dabei bedeuten:

Die 1. Ziffer erhoht um 3, das Kohlefassungs-
vermdgen in md, Bei einem Fas-
sungsvermigen von 12 m® und
mehr wird die Ziffer 9 verwendet.
geben den Wasservorrat in m3 an.
dient zur Unterscheidung be-

stimmter Konstruktionsmerkmale.
sind die 1fd. Inventarnummer.

Danach bedeutet z. B. die Bezeichnung 930.2 (Wannen-
tender der Baureihe 52) Tender mit einem Kohlevor-
rat von 12 m3 bzw. mehr und einem Wasservorrat von
30 m3. Mit der Baureihe 930.3 wird dagegen der fiir
Olhauptfeuerung umgebaute Wannentender 930.2 be-
zeichnet,

(Uber Baureihenbezeichnung bei der CSD siehe ,Der
Modelleisenbahner”, Heft 7/1967 — ,Fur unser Lok-
archiv®.)

In den Jahren 1962 und 1963 iibernahm die CSD eine
griflere Anzahl Lokomotiven der deutschen Baureihe 52

Die 2. u. 3. Ziffern
Die 4. Ziffer

Die 5. u. 6. Ziffern
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aus der Sowjetunion. Viele dieser Lokomotiven wurden
1963 rekonstruiert und auf Olhauptfeuerung umgebaut.
Sie erhielten die Baureihenbezeichnung 555.3. Die Loko-
motiven der Baureihen 555.0, 555.1 und 555.3 sind noch
heute im Dienst und fast Gberall in der CSSR zu fin-
den (Bild 1).

Die Lokomotiven der Baureihen 64 und 86 (365.4 und
455.2) hatten fiir die CSD nicht diese grofle Bedeutung,
obwohl sie in den Nachkriegsjahren gute Dienste leiste-
ten. In den letzten Jahren wurden sie jedoch ausge-
mustert.

Ein weiterer Schritt zum Aufbau eines neuen Dampf-
lokomotivparkes war die Einfuhr von Lokomotiven. Un-
mittelbar nach dem Kriegsende wurden von den USA und
England eine Anzahl Militdrlokomotiven in viele euro-
piische Linder verkauft. So beschaffte die CSD die
Lokomotiven der Baureihen 456.1 mit Tender 924.1 und
459.0 mit Tender 925.0. Beide Baureihen wurden spiter
zwar rekonstruiert, bleiben aber trotzdem Einzelgiinger,
da sie von der in der CSSR iiblichen Lokomotivkon-
struktion stark abweichen. Sie sind in den Depots
Pierov (Baureihe 456.1) und Kolin (Baureihe 459.0) im
Giiterverkehr eingesetzt und leisten auch noch heute
eine hohe Zugldrderungsarbeit (Bild 2).

Nachdem im Zweijahresplan (1947/48) die Kriegs-
schiden im wesentlichen beseitigt wurden, war es durch
den stiirmischen Aufschwung der Industrie im ersten
5-Jahresplan (1949 bis 1953) erforderlich, zur Abdek-
kung des sténdig steigenden Transportbedarfes mit dem
Neubau von Dampflokomotiven zu beginnen,

(Fortsetzung Seite 375)

---mehr und mehr gefragt
weil die Baugrofie stimmt !
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Bild 1 Eine auf Olhauptfeuerung
umgebaute Lokomotive der BR
555.3 (deutsche BR 52) steht mit
einem schweren Giiterzug auf dem
Bahnhof Pferov zur Abfahrt nach
Bredlav bereit

Bild 2 Die UNRA-Lokomotiven aus
den USA (unser Bild) und England
verrichten heute noch ihre Arbeit
im Gilterzugdienst

Bild 3 Imposant ist der Anblick
der Schnellruglokomotiven der BR
498.0 (hier im Depot Praha-Smi-
chov)

Bild 4 Die drei Lokomotiven der
BR 476.0 wurden 1965 rekonstruiert
und zu Zweizylinder-Lokomotiven
umgebaut

S ~ S

TRy S— 23
SRR A m. -

Bild 5 Die Loks der BR 476.1 wur-
den 1956 rekonstruiert, mit einem
zusdtzlichen Wasserbehdlter ilber
der ersten Kuppelachse versehen
und erhielten die Baureihen-
bezeichnung 477.0. Unser Bild zeigt
die letzte Lok der BR 476.1 mit der
neuen Bezeichnung 477.038

Bild 6 Die Baurethe 556.0 ist die
bekannteste Gilterzuglokomaotive
3 der CSD
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Die Produktion eigener {ischechoslowakischer Loko-
motiven begann mit drei bewihrten Vorkriegstypen,
der Dreizylinder-Schnellzuglok 486.0, der Zweizylinder-
Tenderlok 4230 und der Zweizylinder-Giiterzuglok
534.0. Dabei wurden die Vorkriegstypen nach den neue-
sten Erkenntnissen verbessert und modernisiert. Die
Tenderlokomotiven der Baureihe 423.0 wurden ab 1921
in mehreren Serien von den CKD-Werken Prag und
den Skoda-Werken Plzen gebaut und waren besonders
fiir Lokalbahnen auf gebirgigen Strecken und fiir
Gegenden mit minderwertigem Speisewasser bestimmt.
1946 begann der Nachbau dieses Loktyps mit einer
grollen Serie, jedoch wich diese Lok von dem vor dem
Krieg gebauten Loktyp in vielen Punkten ab. So hatte
die neue Baureihe 423.0 eine Verbunddampfmaschine
mit Heusinger-Steuerung, geschweiliten Kessel mit
Stahlfeuerbiichse sowie andere Verbesserungen. Durch
die vielen weiteren Verbesserungen, wie Rollenlager
bei den Lauf- und Kuppelachsen, Heusinger-Walschaert-
Steuerung mit selbstausgleichenden Kolbenschiebern,
pneumatische Sandstreuvorrichtungen, Erhohung der
Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h, bessere Bogen-
laufigkeit u, a., entstand nach und nach ein vollkommen
neuer Typ, der 1948 die Baureihenbezeichnung 433.0
erhielt und im Dopot Bre¢lav im Reise- und Giiterzug-
dienst eingesetzt ist,

Die Schnellzuglok der Baureihe 486.0 erhielt die grif-
ten Verinderungen, Aus ihr entstand 1946 der Proto-
tvp einer villig neuen Lokomotive, der Baureihe 498.0,
mit dem Tender 935.0.

Die Lokomotiven der Baureihe 498.0 erhielten anfangs
eine hellblaue Farbe und wichen daher schon #uller-
lich von den iibrigen Lokomotiven ab (Bild 3). Die
Gilterzuglokomotiven der Baureihe 534.0 wurden eben-
falls modernisiert, was auch im AuBeren zum Ausdruck
kommt, und sie ist als Baureihe 534.03 bezeichnet.

Mit diesen drei Baureihen ist die grofite Licke im
Lokomotivpark geschlossen worden. Doch muBte man
bei der CSD dazu iibergehen, die iiberalterten Lok-
baureihen nach und nach auszumustern. Deshalb be-
gann man mit der Neukonstruktion von Dampfloko-
motiven.

Eine dieser Neukonstruktionen war die Zweizylinder-
Mehrzwecklok der Baureihe 475.1 mit der Achsanord-
nung 2'D1° und dem Tender 935.0. Diese Baureihe
wurde in den Jahren 1947 bis 1950 in groBen Serien
gebaut, Die Lokomotiven haben ein elegantes Aus-
sehen, einen sehr niedrigen Energieverbrauch und eine
hohe Betriebssicherheit,

1950 erschienen drei Lokomotiven, die der Baureihe
475.1 dhnlich sahen, die kirschroten Lokomotiven der
Baureihe 476.0. Diese Lokomotiven hatten einen mittle-
ren Hochdruckzylinder, in dem aber der Dampf sich
nur teilweise ausdehnte, um den Rest der Ausdehnung
in zwei Niederdruckzylindern zu beenden. Die eigent-
liche Dampfmaschine war weitaus komplizierter als
bei allen anderen Zwillings- oder Drillingslokomotiven
und erforderte viele Hilfseinrichtungen.

1965 wurde die Lokbaureihe 476.0 rekonstruiert und
in Zweizylinder-Lokomotiven umgebaut. Die Lokomo-
tiven dieser Baureihe sind heute im Depot Prerov ein-
gesetzt (Bild 4).

In dieser Zeit (1951/52) wurde in den Prager CKD-
Werken Sokolov fiir den schweren Reise- und Giiter-
zugdienst auf Gebirgsstrecken die Tenderlok der Bau-
reihe 476.1 mit der Achsanordnung 2'D2° entwickelt.
Diese Lok, die ein sehr modernes Aussehen hat, war
eine Drillingslokomotive. Eine Neuheit war die Unter-
bringung des gesamten Wasservorrates hinter dem
Fiihrerhaus, Das fithrte jedoch dazu, daB die hinteren
Achsen zu stark belastet wurden. Deshalb wurde bei
den weiteren Lokomotiven dieser Serie (1954/35) ein
Teil des Wasservorrates seitlich des Kessels iliber die
Kuppelachsen verteill. Diese Lokomotiven erhielten
die Baureihenbezeichnung 477.0.

Ab 1956 wurden in den Ausbesserungswerken der CSD
die Lokomotiven der Baureihe 476,1 rekonstruiert. Da-
bei ist ein Tell des Wasservorrates iiber der ersten
Kuppelachse verteilt und ihnen ebenfalls die Bau-
reihenbezeichnung 477.0 gegeben worden (Bild 5). Die
Baureihe 477.0 war die letzte Dampflokbaureihe der
CKD-Werke [fiir die CSD, Ab 1959 begannen die CKD-
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Bild 7 Die Baureihe 464.0 wurde schon vor dem Kriege von den
Skoda-Werken gebaut, aus ihr entstand die Baureihe 464.2

Fotos: Wolfgang Kunert, Berlin

Werke mit der Produktion von Diesellokomotiven, Die
Skoda-Werke Plzent entwickelten 1951 die wohl be-
kannteste schwere Zweizylinder-Giterzuglokomotive
der Baureihe 556.0 mit dem Tender 933.2. Bei diesen
Lokomotiven, die man bis 1958 in groflen Serien be-
schaffte, wurden nur geringe Verinderungen vorge-
nommen, wie Ausriistung der vorderen Laufachsen mit
Rollenlagern, Austausch der grofien Windleitbleche
gegen kleine (Bild 6).

1953 entwickelte dieses Werk noch die Dreizylinder-
Schnellzuglok der Baureihe 498.1 (2'D1°) sowie die
Zweizylinder-Tenderlok der Baureihe 464.2, eine Wei-
terentwicklung der Vorkriegsbaureihe 464.0 (Bild 7), in
zwei Exemplaren.

Am 1. Mai 1958 ist auch in den Skoda-Werken die
Produktion von Dampflokomotiven eingestellt worden.
In den letzen zehn Jahren wurde in der CSSR das
Schwergewicht auf die Modernisierung der vorhande-
nen Dampflokomotiven gelegt. So hat man sehr viele
Dampfloks rekonstruiert und alle Lokomotiven der
Baureihen 423.0, 433.0, 434.2, 464.0, 354.1, 524.1 und
534.03 mit Giesl-Flachejektoren ausgeriistet.

Es wurden auch Versuche mit Kohlenstaubfeuerung
ausgefiihrt und eine Lok der Baureihe 356.0 sowie eine
Lok der Baureihe 556.0 damit ausgeriistet. Da diese
Versuche jedoch nicht den gewlinschten Erfolg in dko-

nomischer Hinsicht brachten, sind diese beiden Loko-
motiven 1957 wieder auf Kohlefeuerung umgebaut
worden.

Dagegen brachte der Versuch, Lokomotiven auf Ol-
hauptfeuerung umezuriisten, bessere Erfolge, und so
wurde eine grioflere Anzahl Lokomotiven_ der Bau-
reihe 555.0 (deutsche Baureihe 52) im Jahre 1963 mit
Olhauptfeuerung ausgestattet,

Auch in der Tenderfertigung gab es nach dem Kriegs-
ende eine Weiterentwicklung. Die ersten Nachkriegs-
tender aus den Tatra-Werken in Prag-Smichov waren
noch dreiachsige Tender der Baureihe 818.03. Die eigent-
liche Entwicklung begann mil dem Bau des Tenders
935.0. Diese Tender, die noch keine automatische Rost-
beschickung hatten, waren fiir die Neubaureihen 498.0,
475.1 und 534.03 vorgesehen. Sie hatten ein Fassungs-
vermogen von 14,4 m? Kohle und 35 m3 Wasser. Durch
einige technische Verinderungen, besonders durch den
Einbau der mechanischen Brennstofférderung auf dem
Tender, muBte der Wasserinhalt des Tenders auf 32 m3
verringert werden, um die Gesamtmasse und die Achs-
last des Tenders nicht zu vergrifiern. So entstanden
1948 die Tender der Baureihe 932.3.

Diese Verringerung des Wasserinhaltes schrinkte je-
doch den Aktionsradius besonders der schweren
Dampflokomotiven z. B. der Baureihen 556.0 und 498.1
ein, Es wurde deshalb ein Tender mit einem Fassungs-
vermogen von 20 m3 Kohle und 35 m3 Wasser konstru-
iert, der jedoch, um die Achslast trotz der hoheren
Kohle- und Wasservorridte nicht zu erhéhen, fiinf-
achsig gebaut wurde. Diese Baureihe erhielt die Be-
zeichnung 935.2.

Die Vanderbildt-Tender der Dampflokbaureihe 555.0
(deutsche Baureihe 52) mit der Bezeichnung 930.2
wurden bei der Umriistung der Loks auf Olhauptfeue-
rung (Baureihe 555.3) ebenfalls umgebaut und haben
ein Fassungsvermdigen von 14 m? Heizol und 30 m?
Wasser (siehe Bild 1).

In der CSSR leisten heute die modernen Traktions-
arten bereits einen erheblichen Anteil an der Zug-
forderungsarbeit und im Rangierdienst. Der Perspektiv-
plan der CSSR sieht vor, bei der CSD bis 1970 die Um-
stellung vom veralteten und unwirtschaftlichen Dampf-
lokbetrieb auf die moderne und wirtschaftlichere elek-
trische und Dieseltraktion im wesentlichen abzuschlie-
Ben. Wenn auch heute ein grofier Teil der alten Dampf-
lokomotiven bereits ausgemustert ist, so wird die alte
ehrwiirdige Damp{lok trotzdem ihren Ehrenplatz in der
Geschichte der technischen Enftwicklung der Zugtorde-
rungsmittel auch bei der CSD einnehmen.

Literatur

Bearbeitete Ubersetzung aus dem Tschechischen, .parni loko-
motivy a tendry CSD* aus ,Zeleznicai*, Heft 1/1967

Fortsetzung von Seite 369

Auf dem Territorium der DDR sind bereits 1000 Strek-
kenkilometer stillgelegt worden, vorwiegend seit 1945,
Anlagen und Betriebsmittel der meisten noch beiriebe-
nen Schmalspurbahnen sind stark tiberaltert. Sehr hohe
Investitionen wiirden bei einem Fortbestand unver-
meidbar sein. Die Zukunft in der Flichenerschliefung
gehort dem Kraftverkehr, der die Investitionen wesent-
lich gilinstiger nutzen kann und dabei mit geringeren
Selbstkosten auskommt.

Mit jeder Stillegung [illt zweifellos ein Stiick Eisen-
bahn-Romantik. Als real denkende Menschen kinnen
wir uns aber nicht dem objektiven Tatbestand der
Uberlegenheit der Strafie in diesen Einzugsbereichen
verschliefen.
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Mitteilungen des DMV

Erfurt

Am 2, 3., 9., 10, 16. und 17.12. findet im Gebéude des
Reichsbahnamtes, BahnhofstraBe 23, eine Modellbahn-
ausstellung statt. Offnungszeiten: 10—17 Uhr.

Die Arbeitsgemeinschaft 4/23 zeigt ihre diesjéhrige
Weihnachtsausstellung am 10., 16, 17. und 23. 12. jeweils
von 14—18 Uhr im Klubhaus ,Tivoli®.

Dresden

Aus AnlaB ihres 5jdhrigen Bestehens wurde der Ar-
beitsgemeinschaft 3/14 der Ehrenname ,Saxonia“ ver-
liehen,

Thalheim

Die Arbeitsgemeinschaft 6/25 hat in Wolfen eine Ar-
beitsgruppe gebildet. Der Arbeitsraum befindet sich im
+Haus der Jugend“, Thalheimer Str. 7. Die jeweiligen
Arbeitstage werden im Schaukasten vor dem , Haus der
Jugend" verdffentlicht.

Wer hat — wer braucht?

12/1 Suche von Piko, Giitzold, Hruska, Fleischmann,
Mirklin und Trix Lok- und Wagenmaterial zu kaufen.
Biete eine Ellok E 499 sehr gut erhalten, 3 Kesselwagen,
2 00T Selbstentladewagen, alles Zeuke; von Rokal 2
Schnellzugwagen (blau) neu; einen vierachsigen Nie-
derbordwagen.

12/2 Suche E 10/E 40, BR 44/BR 38 von Mirklin oder
Fleischmann auch in nicht fahrbereitem Zustand.

12/3 Verkaufe wegen " Anlagenneubau TT-Anlage
1,3X22m (transportabel). Alle weiteren Angaben
siehe Gerlach — ., Modellbahnanlagen I“ Seite 104, ,Der
Modelleisenbahner” — (1959) S. 308, (1960) S. 61, (1963)
S. 151, S. 180, S. 292, (1964) S. 34 ohne rollendes Material
MDN 750,—, Fahrzeuge, Wagen mit Metallradsatzen
(Zeuke, Rokal) zusatzlich verkéuflich.

12/4 Tausche gegen Lokomotiven und Wagen der
Spur N oder verkaufe Lokomotiven, Triebwagen, Per-
sonen- und Giiterwagen der Spur TT (Erzeugnisse von
Zeuke und Rokal). Verkaufe ,Der Modelleisenbahner”
Jahrgédnge 1954 bis 1958 (gebunden), Jahrgidnge 1959
bis 1962 (ungebunden).

12/5 Verkaufe oder tausche gegen ,Modelleisenbahner*
vor 1963 (mindestens 5 Jahrginge) BR 231" und
3 D-Zugwagen Zeuke TT 45— MDN und BR 81 mit
1 Kalkwagen und Giliterzuggepickwagen 30— MDN
(alles neuwertig).

12/6 Biete BR 64 Trix Dreileitersystem (Spur HO),
Suche V 200 Spur TT.

12/7 Suche leihweise Konstruktionsunterlagen der
BR 9951-60 und 9945 sowie Erfahrungsaustausch mit
jungem Modelleisenbahner, der sich speziell fiir
Schmalspurbahnen interessiert.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Wir wiinschen allen Mitgliedern unseres Verbandes ein
frohes und gesundes Weihnachtsfest sowie ein erfolg-
reiches Jahr 1968.

Helmut Reinert, Generalsekretir

Biete wModelleisenbahner”,
Ausgewihlte Aufsitze 1952 u,
1953; 7-10 u. 12/1954; 1-3 u,
5-12/1956; 1955, 57 u. 58 voll-
stondig; 1-6 u. 8-121959; 1-
10:1960; 1-5 u. 7-9,1961.
Suche Spur HO Marklin- wu.
HAMO-Triebfahrzeuge und
Weichen m. Punktkontakten,
Dellman, 195 Neuruppin, Vir-
chowstr, 13

ferkaufe elektronische Schnell-
sicherungen. Maximalstrom
einstellbar. Abscholtzeit bei
Oberbelostung < 0,' m/s.
Verwendb. als sicherer Schutz
fiir transistorisierte Schaoltun-
gen bei Weichen u. Signalen.

Jirgen Hertel, 806 Dresden,
Fr.-Engels-Str. 10

Kum
4 Telefon
© M 53907 49

I VERTRAGSWERKSTATT FUR ALLE TECHN. SPIELWAREN
L Medelleisenbahnen n. Iubehér /Techn.Spielwares
)‘ Piko-Vertragswerkstott
1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

Kein Versand

Verkaufe HO-Anlage, 2,05 X
Suche ,Der Modelleisenbah- 1,15m, 16m Gleis, 6 Wei-
" 1952-54, 56, 57, 59, 60, chen, 3 Triebw., viel Zubehdr.
exd = 300 MDN. H. Nake, 8016 Dres-
gebund. o. ungebund., Mini- den, Marschnerstr. 12

trix- und Arnold-Fahrzeuge,
auch defekt.

Verkoufe HO-Anlage fir 400
K. Scheidler, 116 Berlin, Sie- MDN.

ih Richard Kiihne,
mensstr Seb.-Bach-Str. 23

72 Borna,

g. U. Schubert

Daos Fachgeschaft fiir
MODELLEISENBAHNEN
8053 Dresden, HiiblerstraBe 11
Ruf 31855 (am Schillerplotz)
Vertragswerkstatt oller filhrenden Fabrikate

Im IV. Quartal kein Waren- und Reparotur-
versand.

Ueriuufe Madellbahnanlage,

30 X 3,70m, m. Klein-
bnhn 8 Loks, Vindebona,
Doppelstockzug sowie vielem
rollend. Material, Landschaft
gestoltet, Hauser beleuchtet.
Materialwert der Anloge 2000
MDN, Preis n. Vereinbarung.
Ursula Andrich, 8019 Dresden,
Lipsiusstr. 4

Ndchster
AnzeigenschluBtermin:

am 10. Jan, fiir Heft 3

Flachrelais 48

zu 4,— MDN je Stick — diverse Bouvorschriften —
sofort lieferbar

VEB Fernmeldewerk Arnstadt

Produktionsverbereitung
521 Arnstadt, Bierweg 6

--mehr und mehr gefragt
weil die Baugrofie stimmt!
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Herbert Franzke KG

»1eMos"-Gebdudemodelle
in den BaugréBen HO, TT und N
sind die richtigen Zubehor-Artikel
fur jede Modellbahn-Anlage!

JeMos"-Werkstétten 437 K&then-Anhalt

Station Vandamme .. cunter peer
Modelleisenbahnen und Zubehdr
Spur HO, TT und N « Technische Spielwaren

1058 Berlin, Schénhauser Allee 121
Am U- u, SBahnhof Schénhauser Allee
Tel. 44 47 25
Wir winschen allen Kunden ein gesundes und
erfolgreiches neues Jahr

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschaft fiir den Bastler

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Gitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 0,4 und 0.5

Kein Versand

1035 Berlin, Wiihlischstr. 58 — Bahnhof Ostkreur — Tel. 58 54 50

GUTZOLD JLUREV TN

Triebfahrzeuge
fiir Modelleisenbahnen

Unser Fertigungsprogramm:

Personenzuglokomotive BR 24
Tenderlokomotive BR 64
Tenderlokomotive BR 75
Diesellokomotive V 200
Diesellokomotive BN 150 der CSD
Schnelltriebwagen 2- und 3-teilig
Diesellokomotive V 100 rot

Diesellokomotive V 100 blau

mit Buhnengelander

Seit fiinfzehn Jahren sind

OWO-MODELLE

Qualitdtserzeugnisse. Sie bieten |hnen unzdhlige
Maglichkeiten bei der Anlagengestaltung.

OWO-MODELLE

werden laufend verbessert.

Fordern Sie kostenlosen Prospekt an.

OWO-MODELLE

Spitzenerzeugnisse.

MNeuentwickiung

VEB

Vereinigte Erzgebirgische
Spielwarenwerke,

933 Olbernhau

378
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SSachsenmeister” - €rzeugnisse

fur Einzel- und Gemeinschaftsanlagen, Spur HO und TT

Moderne StraBenleuchten

Signalbriicken und jetzt auch
Lichtsignale Lichtsignale fiir Spur N
Formsignale !

Verlangen Sie diese bei lhrem Fachhandel!

wIACHSENMEISTER" METALLBAU — Kurt Miller KG, 9935 Markneukirchen/Sa

Dasfiihrende Fachgeschiift

in Karl-Marx-Stadt
‘INE%IN Fir die Freunde der Modelleisenbahn halten wir

A 8 AS S " ein umfangreiches Angebot von Modellbahnen und

Zubehor bereit.

UNSER NEUES Wir fohren

Erzeugnisse der NenngroBen HO, TT und N

MODELL Komplette Anlagen und Einzelstiicke

Zubehor fir alle GréBen in reicher Auswahl
Fachwerkbriicke
NenngréBie: N — Ausfiihrung: Plaste =yt m e
modellbahn
PGH EISENBAHN-MODELLBAU " dellba
99 Plauen, KraousenstraBie 24, Ruf 34 25 901 Karl-Marx-Stadt, Augustusburger Str. 26
Tel. 41229

l
o

R ol ISR

ERPROBT UND
LEISTUNGSFAHIG:
DIE V 180

Von den Gleisen der DR ist diese zuverlassige
und zugkréftige Lok nicht mehr wegzudenken.
Selbstverstéindlich hat PIKO sie auch in seinem
N-5pur-5ortiment — ebenso zuverléssig wie dos
Vorbild, ebenso zugkriiftig. Hier einige Daten:
bewéhrier Permanentmotor, funktionssicherer
Vor- und Rickwértslouf, Stromflhrung Gber alle
Réder, Stromquelle: 2 Flachbotterien oder Trafo,
Originolgetreue  Detaillierung, Beschriftung
und Forben. Lange iber Puffer 110 mm. Klein
ober oho, diese Lokomotive ous dem N-Sorti-
ment, der Mini-Modellbahn .ochne Roumpro-
bleme". Bei PIKO und mit PIKO ist man immer
auf der richtigen Spurl

| |
VEB PIKO SONNEBERG
]
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Unsere
Neuentwicklungen 1967/68

haben schon groBen Beifall gefunden.

Auch Sie werden viel Freude daran hoben. Alle Bausbitze
sind jetzt mit vielen Plasteteilen ausgestattet. Damit ist ein
HéchstmalB an Naturtreue erreicht. — Es ist eben alles dran!

3 Einfamilien-Siedlungshauser 4,80 MDN
2 Zweifomilien-Siedlungshauser 4,70 MDN
3 Altbauten, Kleinstadt 4,95 MDN
3 Vorstadt-Reihenhduser mit Garoge 4,95 MDN
4 Altbauten mit Laden, Kleinstadt 6,85 MDN
5 Fochwerkh&user, Kleinstadt 9,65 MDN
2 AWG-Weohnblocks 4,35 MDN

Vorstadt-Post und Lebensmittelgeschiift 5,30 MDN
4 Vorstadt-Reihenhduser mit Balkonnische 4,85 MDN

Fordern Sie kostenlosen Prospekt. Er informiert Sie lber unser
groBes Sortiment.

n n
Offnungszeiten U]

Museum;
werktags 9.30-17 Uhr
mittwochs bis 19 Uhe

sonn- und felertags
9.30-13 Uhr
mantogs geschlossan

Bibliothek:
disnstags,

donnarstogs,
fraltags 10-16 Uhr

mittwochs 10-19 Uhe

VERKEHRSMUSEUM DRESDEN

380
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Bild 1 Im MaBstab 1:10 bastelte sich Herr
Hans Miller ous Leipzig diesen StroBen-
bahntriebwagen. Als Vorbild diente ein in
20 Exemplaren im lahre 1910 beschaffter
Wagen der ehemaligen .leipziger AuBen-
bahn-Aktien-Gesellschaft”. Noch heute sind
Wagen dieses Boutyps in Betrieb. Das
Meodell ist 1200 mm lang, 220 mm breit
und 370 mm hoch (ohne Stromabnehmer).

Foto: Hans Miiller, Leipzig

Bild 2 Nach unserem Bouplan im Heft
1063 boute sich Herr Wolfgang Lindner
aus Pirna die Schmalspur-Tenderlok der
Baureihe 9956, die spdter einmal als Ne-
benbahnlok ouf seiner HO-Anlage fahren
soll. Da es sich hier um dos erste selbst
geboute Modell des Herrn Lindner han-
delt, hat er auf den Anbau der Steuerung
verzichtet, Die Drehteile wurden teilweise
auf einer Hondbohrmaschine gefertigt.
Foto: Walfgang Lindner, Pirna

Bilder 3 und 4 Zehn Lokomaotiven, ein
Kran und mehrere Waogen baute sich Herr
Wolfgang Richter ous Reinsdorf in seiner
nunmehr  funfzehnjéhrigen  .Modelleisen-
bahnerlaufbahn”. Hier stellt er uns ein
HO-Modell der Lok der Baureihe 01 und
ein HO-Modell des Krans EDK 300 vor. Die
Lokomotive besteht aus etwa 680 Einzel-
teilen, die fast alle selbst hergestellt wur-
den. Uber ein Schneckengetriebe treibt ein
Giitzold-Motor den 3. gekuppelten Radsatz
an. Die anderen Radsétze werden liber
die Kuppelstongen angetrieben. Der Kran
besteht ganz ous Metall. Uber die Dreh-
gestelle, mit zwischenliegendem Schalter,
wird die Spannung fiir zwei Elektromoto-
ren abgenommen. Ein Getriebe ist fir die
Drehbewegung (1 min='} und das zweite,
ein Schaltgetriebe, fur die Hebebewegun-
gen vorgesehen. Das Schaltgetriebe er-
maglicht den wahlweisen Betrieb des Aus-
legers oder der Flasche. Bei entsprechen-
der Abstiitzung des Krans mittels der
Stiitzousleger kann die Piko-Lok der BR 89
miithelos gehoben werden.

Fotos: Wolfgang Richter, Reinsdorf
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Fachzeitschrift fiir den Modelleisenbahnbau

19

d alle Freunde der Eisenbahn

67 16. JAHRGANG

TRANSPRESS VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN

Das Inhaltsverzeichnis umfaBt die Hefte 1 bis 12 des 16. Jahrgangs

Es ist in folgende Sachgebiete eingeteill;

Wissenswertes von der Eisenbahn
Fiir unser Lokarchiv

Baupline und Bauanleitungen fiir Lokomotiven und Triebwagen

Baupliine und Bauanleitungen fiir Reisezug- und Giiterwagen

Baupline und Bauanleitungen fiir Gebiiude und Zubehir

Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebiiude, Gleise und Gleispliine, Weichen,

Signale und Zubehir

Elektrotechnik, Normung und Modellireue
Basleleien

Titel- und Riicktitelbilder

Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaften
Verschiedenes

Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Hell Seite
1. Wissenswertes von der Eisenbahn +Fahrt frei® ins Museum fir Dampfloko-
) = maotiven 4 14

Hannoversche Eisenbahnfreunde Giiste der DR 1 T oy

3 h Dr, J. Fukatsch
Dipl.-Wirtschafller Wolfgang Hanusch Kuba — Ersies Land der Eisenbahn
i:}h:}g:r;;rl&n|1n-:mpn fiir den Transport von i i in Lateinamerika 4 105
oy Vissen Sie schon? 1
Gleiche Baurelhe und doch Unterschicede WAEsen, hie: S on - 138
(01 005 und 01 084) 1 16 Neuer Doppelstockwagen aus dem Lenin-
Wissen Sie schon? 1 90 grader . Jegorow-wWerk® 4 118
lnl.r-.r(-«:q:mm-s \.'nn. den Eisenbahnen der Welt 1 2; Interessantes von den Eisenbahnen der Well . o

. Lothar Nickel

Dipl.~-Ing. Friedrich Spranger 43 o T T P s
Die Schmalspurbahnen des Zittauer Gebirges 2 24 Dia. JKafteemihle™ von. Fliming 4 1
Erich Preufi Schienenfahrzeuge auf dem Messebahnhof 5 136
«Eine Breche in die Mauern der Burg Eger® 2 a6 Wias ist ein Giesl-Ejektor? 3 148
Abschied von der Trusetalbahn i 41 Wissen Sie schon? 3 150
Mallet-Lokomotive VIie 9 45 Eine T M auf einem Kinderspielplatz 3 150
Wissen Sie schon? 2 54 Erginzung zu Llanfairpwll, . .« 5 150
Ausgemusterte Ellok E 05103 2 54 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 5 152
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 2 36 Dieter “'I.‘_?’lsf‘h:l:lmuu
Gottfried Kohler L Einer kleinen Bahn auf der Spur 3 153
Fahrzeugpark der DR verjiingt sich 2 59 Gerhard Arndt
Auf den Strecken der CSD 1 59 Die Budapester Lokalbahn ' 158
Viersystem-Lokomotive E 410 00) 9 % Neue Gattungszeichen fiir Reisezugwagen (] 162
\\-’i;a\;(*l)- Sie schon? a a6 Wigsen:Sie senony g i

Rty 5 2 £ o} ror P 429, izl g—71wiclks . . .
Bau-Lokomotive auf einem Kinderspielplatz 3 a6 F 11009 vor P 4224 (L 'n_"g.- Zwickau/Sa.) i 182
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 3 88 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt [ 184

: : = ) Lothar Nickel
Dipl.-Ing. Heinz Jenke *ri o P T ']
Vom Propellertricbwagen zum Gorlitzer Erinnerungen an ~Elise 6 187
SVT 18.16 4 05 Kapriolen des Vorbildes i 189
Dampfzug der ersten Museums-Eisenbahn Abschied von der .84*! i 190
in Westdeutschland 4 100 Messe-Nachlese (Varbild) G m



Sachgebiet Heft Seite Sachgebliet Heft Seite
Gitnther Fiebig 3. Baupline und Bauanleitungen
Die preuBlischen T-9-Lokomotiven | 194 filr Lokomotiven und Triebwagen
Eine seltene Bahnhofsanordnung T 186 Georg Kerber
Walter Griiber Bauanleitung fiir eine Lokomotive
Die Furka-Oberalp-Bahn 7 199 der Baureihe 913 2 %
2 = Rildiger Ebelt
Wissen Sie schon? 7 214 Anregung zum Bau der Lok E 32 3 22
Dampflok 01018 in Ursprungsausfithrung 7 214 Helmut Klauss
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt : § 216 Bauplan fiir die Lok E 7131
Werner Iigner in der Nenngréfie HO 4 117
Auch die ,Kleine* tut noch ihre Pflicht 8 222 ‘g;!kf?ﬂf ;‘étdaelf ik
-] el
Sie bleibt vor der Verschrottung bewahrt: der Deutschen Reichabahn 10 e
Lok 98 7056 B 228
Volkmar Fischer
Dieter Wiinschmann Bauplan fiir die Ellok E 21 der Deutschen
Dic allerletzte Stunde der 60 002 8 285 Reichsbahn (Fortsetzung und Schlufl) 11 334
Dipl.-Ing. Klaus Kieper, Lothar Nickel Dipl.-Ing. Klaus Uhlemann
MPSB — Plonier auf schmaler Spur 8 239 Bauanleltung filr den Schnelltricbwagen
Wissen Sie schon? 8 246 Kruckenberg in der NenngriiBe TT 12 360
Schnellverbindung Halle Neustadt—
Buna/Leuna 8 246
4. Baupline und Bauanleitungen
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 8 248 tiir Reisezug- und Gllterwagen
Robert Eekelt
Auf dem Fiihrerstand einer V 200 der DR 8 252 Dipl.-Ing. J. Wolf
Wir rekonstruleren unsere Mitteleinstieg-
Alfred Horn wagen 0 287
Schwerlasttransport durch Europa 8 253
Exkursion zur MPSB und zur FKB Nord 9 266
Achtachsige Niederflurwagen mit Kleinstriidern 9 272 5. Baupline und Bauanleitungen
Dipl.~Ing, Klaus Kh;pe'; Lc]athar Nickel fiir Gebiiude und Zubehd
MPSB - Plonier auf schmaler Spur Olaf Lienr
(Fortsetzung und Schiuf) 201 Bauanleitung fiir ein Kleinstadthaus
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 9 284 in der NenngriiBe N 1 16
Dipl.-Ing. Heinz Fleischer . Slegfried Reichmann
Die GroBe Sozialistische Oktoberrevolution Lichtsignale fir die NenngriBe N 2 az
und das sowjetische Eisenbahnwesen 10 293 Paul Standke
Dipl.-Ing. Rainer Zschech Werbung auf der Modellbahnanlage 3 T
Die Metro in Leningrad 10 299 Eva Weber B
Wissen Sie schon? 10 e s S gt Sy -
Blick auf den Rostocker Stadthafen 10 a4 Hermann Thrdnhardt
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 10 316 Eine Windmihle in der Nenngrige H0 3 f
" y " Paul Standke
Versuchsumformerwerk in Muldenstein 10 s Modtines Sebrankanwirtameis 4 114
Die Zukunft unserer Eisenbahn 1n 321 Giinter Lehnert
Gottfried Kohler Bauanleitung flir ein Lichtsignal-Modell
Induktive Zugbeeinflussung bei der DR n 333 in der Nenngrifie Ho 7 208
Wissen Sie schon? 11 342 Giinter Fromm
Schnellzuglokomaotive 01 528 1 342 Schwedisches Einfamillenhaus
Die letzie Fahrt des ,Wilden Robert 11 343 in der Nenngrille HO 8 254
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 11 144
Dipl.=Ing. Armin Melgner
Die deutschen Schmalspurbahnen im Wandel 6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebiude,
der Zeiten 365 Gleise und Gleispliine, Weichen,
Wissen Sie schon? 12 370 Signale und Zubehir
Lokomotive 52 2613 12 a1 4,65 m X 2,25 m grofie HO-Heimanlage
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 12 372 von Joachim Richter 1 5
Diptomuwirtschaftler Wolfgang Kunert 3.8m X 30m grofle HO-Heimanlage
Die Dampflokomotiven der CSD nach 1943 12 373 von Erhard Tschiedel 1 5
2,0 m? grofle TT-Heimanlage
von Jiirgen Herrmann 1 &
: 20m X 1.2m grofic Hi-Heimanlage
2, Filir unser Lokarchiv von Eberhardt Becker 1 6
j Giinter Fromm
%‘i‘:lg;.rus::g.{g G8 1 25 Gleisplan des Monats (N) — 1,30 m X 0,72 m 1 19
Diplomwirtschaftler Wolfgang Kunert HO-Heimanlage von Frank Bellin 1 23
Die V 200 = eine neue dieselelektrische 3.5m X 1.5m groBe TT-Heimanlage
Gilterzuglokomotive der DR 1 57 von Bohuslav Meduna 1 b ]
Gottfried Kohler Selbst gebaut 1 3. Umschlag-
Dieselelektrische Lokomotiven aus dem seite
LEW Hennigsdor{ 1 89 1.85 m X 1.10 m groBe TT-Heimanlage
%ul)ltfrlwldkkﬂhler Nl i von Lothar Aurich 2 £
eselelektrische omotive 0 o]
Baureihe T 478.1 von CKD 4 121 f,ﬁf,’g&f‘f,f.,,“‘,(gﬁ;ﬁ“h e 2 a7
Diplomwirtschaftler Wolfgang Kunert
Dieselhydraulische Lokomotive V 30 v":émégmgi il;a]!::ht:‘nd it 2 a8
Hie Sncohistinciee SHAGHAl ¥ e Fahrzeu des Modell-Eisenbahn-Clubs
Diptomwirtschaftler Wolfgang Kunert E:sen e ven 2 15
Giiterzug-Dampflokomotive der Baureihe
556.0 der CSD = 207 Bauteile fir Modellbahnen
Dileter Bazold in der Nenngrofle Ho 2 52
Die Viersystemlokomotiven E 410 der DB 8 240 2,35 m X 1-3“1_’:1" grofie Hi-Heimanlage -
Diptomwirtschaftler Wolfgang Kunert van. Bernharg ‘Wisgand 3 s
Dreizylinder-Tenderlokomotiven 2,70 m ¥ 1,20 m grofie Helmanlage
der Baureihen 476.1 und 477.0 der CSD 9 285 von Alois Schleier 2 55
Dieselelektrische Lokomotive Vorbild fir die Industrie 2 61
der Baurcihe TG 16 (UdSSR) 10 17 Selbst gebaut 2 3. Umschlag-
Diplomwirtschaftler Wolfgang Kunert seite
Die Dampflokomaotiven der CSD nach 1945 12 373 Ein Blick auf die Messe 3 67
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Sachgebiet Hel Seite Sachgebiet Heft Seite
Gleisplan des Monats (Nenngriile N) 3 67 Seit zehn Jahren
Der schiefe Turm von Pisa a 50 bin ich Modelleisenbahner 9 283
Ho-Heimanlage von W. Bauer 3 0 Selbst gebaut | - Umc:-;:'h!:lg-
.1 {14
TT-Necbenbahnanlage 1,00 m % 1,50 m ki T
Glc::plan tiir ;‘T-fnlage % p :i 2.0m X 3.0m grofle Heimanlage n 207
3.00 ;“ X 140m grofe Ho-Heimanlage ! Modellbahnanlagen aul der Ostseewoche mn 208
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